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Bolaget Oslo-Stockholm 2.55 AB som dgs av Region Stockholm, Region Vastmanland, Region Orebro
lan, Region Varmland, Karlstad kommun, Orebro kommun och Visteras stad tackar f6r mojligheten att
fa ldmna synpunkter pa Fjemtogstrategien.

Vi vill bérja med att framféra att vi avgransar vara synpunkter till strdket mellan Oslo och Stockholm
samt i viss man dess paverkan pa annan gransoverskridande infrastruktur. Vi ser dock positivt bade pa
det arbete som gjorts och vi delar helt slutsatsen att det dr bdttre och mer kostnadseffektiv att
utveckla en ny korridor dn att forbdttra den befintliga.

Grénsoverskridande infrastruktur har under lang tid varit svar att utveckla. Det dr inte unikt for straket
mellan Oslo och Stockholm. Och det ar ett av skdlen till att EU sarskilt pekat ut att
gransdverskridande infrastruktur maste prioriteras hdgre framéver. Vi menar att frdgan om att utveckla
strdket bér ses | ssmmanhang av behoven av att stdrka ett norsk-svenskt samarbete inom regional
utveckling, ndringslivsutveckling, handel och férsvar. Den geopolitiska utvecklingen har ékat intresset
och behovet av ett stdrkt nordiskt samarbete. Den nordiska hemmamarknaden kan med fokuserade
insatser, inte minst vad géller transportinfrastruktur, starkas och skapa en utveckling som bidrar till
stabilitet och sdkerhet i en orolig omvarld.

Straket mellan Stockholm och Oslo har en unik betydelse ur ett férsvarsperspektiv i Norden. Det dr
en av endast fyra vdst-6stliga jadrvagsforbindelser mellan Norge och Sverige. Det dr en central
koppling for transporter bade dster ut mot Finland och Baltikum men ocksa norr och séder ut genom
anslutningen till godsstrdket vdster om Vdnern, Inlandsbanan i Kristinehamn och Godsstraket i
Orebro/Hallsberg, Det betyder att det dr avgdrande for att kunna géra férflyttningar mellan norr och
sdder bade for Norge och i Sverige.

En ny korridor éver gransen skapar redundans och bidrar ddrmed till stérre fdrsvarsnytta dn att bara
forbdttra befintlig forbindelse. Strdket har dessutom en stor daglig forsvarsbetydelse. Langs straket
jobbar dver hilften av alla som jobbar inom totalfdrsvaret i Sverige och runt Karlskoga finns hjartat i
svensk forsvarsindustri. En verksamhet som expanderar extremt kraftigt just nu och som dr helt
avgdrande for att klara att hoja var férsvarsfdrmaga.

Precis som Fjermtogstrategin konstaterar, ar marknadspotentialen i straket mycket stor. Redan idag ar
flygférbindelsen mellanhuvudstaderna en av vdrldens mest trafikerade sett till frekvens. Vi menar att
Fjerntogstrategin dr mycket forsiktig i sina antaganden om trafikutvecklingen. Vi forstar att man inte kan
rakna in effekter av dnnu inte beslutade och genomférda dtgarder i Sverige men vi menar att man bor
berdra potentialen av dessa i strategin. Just nu pagar en lokaliseringsutredning fér Nobelbanan, en ny
férbindelse mellan Kristinehamn och Orebro. Om den genomférs kommer restiden att kortas med
ytterligare 50 minuter i straket. Nobelbanan om den genomférs kommer att stdrka bade
marknadsforutsdttningarna for en ny jdrmvdg dver gransen samt starka dess nettonuvdrde (jamfor figur
6 i Fiertogstrategin).
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Dartill kommer andra atgarder som planeras eller diskuteras. Dubbelspar mellan Karlstad och Kil dr
beslutat av Sveriges regering, tillsammans med flera nya métesspar mellan Kil och Arvika. Dubbelspar
pa Malarbanan dr utrett av Trafikverket. Sammantaget finns det fullt realistiska mojligheter att nd en
restid mellan Oslo och Stockholm pa ndrmare tre timmar. Om man anvdnder svenska Trafikverkets
modeller fér resandeprognoser betyder det att man prognostiserar ett resande pa cirka 2,7 miljoner
resor 6ver gransen och underlag for att kdra timmestrafik dver hela trafikdygnet med forstarkning i
hogtrafik.

En modern jarvagsforbindelse mellan Oslo och Stockholm skulle fa ett resandeunderlag som gér den
till en av de stdrre flerntogsstraken bade i Sverige och Norge. Anledningen till att férbindelsen inte ar
utvecklad dr snarare ett bevis pd svarigheten att samordna intressen 6ver nationsgranser dn brist pd
efterfragan eller behov.

Rétt utformad skulle en ny jamvagsforbindelse dver gransen i straket mellan Oslo och Stockholm
kunna fa dnnu storre nyttor. Den skulle erbjuda en alternativ vdg for bade godstransporter och
persontrafik ocksd mellan Oslo och Goéteborg. Det finns forstudier som pekar pa att en korridor i
ndrheten av nuvarande E|8 skulle mdjliggdra en restid mellan Oslo och Géteborg pa mellan 2 timmar
och 30 och 2 timmar och 40 minuter. Vi menar att ett sadant alternativ bor ingd i arbetet med att ta
fram en KVU (Konceptvalgsutredning) med trasévalgsutredning for en ny gransférbindelse.

Oslo-Sthim 2.55 har dessutom visat att en ny gransbana skulle fa sd stort resande att stora delar av
investeringen dr méjliga att finansiera med banavgifter. Aven om fierntogstrategin inte beaktar hur
infrastrukturen finansieras anser vi att den bor belysa att det finns dessa mdjligheter. Det forstarker
dessutom strategins slutsats om att det med stor sannolikhet ar billigare att utveckla en ny korridor dn
att forbdttra en befintlig. Normalt sett dr det svart att anvdnda finansierande banavgifter for
investeringar i befintlig infrastruktur med det dr majligt for nya korridorer.

Banan ingar numera som transportkorridor i EU inom ScanMed-korridoren. Det betyder att det finns
bade krav pa att straket forbdttras och majlighet att séka stdd till det. Mojligheterna kan bli dnnu
stérre om Norge vdljer att kliva in i EU:s stédsystem, CEF (Connecting Europe Facility). Ett fortsatt
arbete med en ny grdnsbana bor darfér utvdrdera forutsattningarna till att finansiera planering och
genomférande med CEF-bidrag.

Avslutningsvis anser vi att Fjerntogstrategiens slutsats att det snarast behdver startas en KVU och med
trasévalgsutredning i samarbete med Trafikverket i Sverige ar heft central. Vi menar att det snarast
behdvs ett MoU mellan Sveriges och Norges regeringar om att pabdrja ett sddant arbete. En sadan
dverenskommelse bor dessutom beslutas fristdende fran nationell plan da detta berdr tva lander.
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