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Oslo-Stockholm 2.55 AB é&r ett bolag som ags av Karlstad kommun, Region
Varmland, Region Vastmanland, Region Orebro lan, Vasteras stad och Orebro
kommun. Bolaget verkar for att paskynda utbyggnaden for battre tagtrafik i straket
genom féljande forbattringar av jarnvagen:

En ny jarnvagslank mellan Oslo och Arvika (Gransbanan)

e Utbyggnad till dubbelspar pa Varmlandsbanan mellan Arvika och
Kristinehamn

e En ny jarnvagslank mellan Kristinehamn och Orebro (Nobelbanan)

e Utbyggnad till dubbelspar p& Malarbanan mellan Orebro och Vasteras
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Sweco ar Europas ledande arkitektur- och teknikkonsult. Vara ingenjorer,
trafikexperter, statistiker och andra specialister arbetar tillsammans for att ta fram
faktabaserade underlag som stéttar vara kunders beslut idag och samtidigt tryggar
framtiden for kommande generationer.

Fran Sweco har foljande konsulter deltagit i framtagandet av rapporten:
Henrik Andersson, Tim Lundmark, Pierre Pettersson, Erik Wahlstrom



Innehallsforteckning

ST= L0 ] 0 F= 1) 7= 100 ]V P 4
1 11 (=T {11 o [ 9
1.1  Straket Oslo-StoCKNOIM ........cveiiiiiiciiie e 9
1.2 MAI OCH SYFtE .vvieeiieiie et 9
R T |V = o o PP 10
2 Totalforsvaret och forsvarsindustrin i Straket.............ccceeeveeeveecieceie e, 12
2.1 Definition av totalforsvaret ..........cccccvvevviiiiiiiiiiiiiii 12
2.2 Totalforsvaret i StrAKet ...........cocuvieiiiiee it 12
2.3 FOrsVarSiNAUSTIIN ......oeeviiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeee ettt 15
3 Totalforsvarets och forsvarsindustrins transportbehov ..............cccccciiiiiinnnns 17
3.1 Totalforsvarets transportbehov i fred och évningsverksamhet.............. 17
3.2 Totalforsvarets transportbehov i skarp insats, kris och krig.................. 18
3.3 Forsvarsindustrins transportbenov..........ccoooooeviiiiiiiiii e, 20
3.4 Samarbete Sverige-Norge 0Ch NatO ........cccoeeeeiiiiiiiiiieieieeeccciiee e, 22
4 Jarnvagen Oslo-Stockholm och dess bidrag till totalforsvaret ....................... 24
O R =0 PSSP 24
4.2 KriS/SKAIP INSALS .....uuuviuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiisiiiisbieeesseseebsesesebessesseenneesnnnennnes 27
G T L1 o PRSPPI 28
4.4 Transportkvalitet och dagens JArNVAQ ..........cceuvvieieieeeeiiiiiiiiiee e eeeeeeennns 29
45 Analys OCh SIULSALS ......couvuiiii i e e e e eeaanes 35
=] (=T = ] PP 40
Bilaga 1. Totalforsvaret i straket Oslo-Stockholm.........c..coeevvvvieeieiiieeeeecee e 45
111y = U 0 5537 Y PP 45
Ovriga fOrsvarsMyNiGNELET ..........c..coveeiieeeeie et 51

L Y10 (0T £V = 1= PSPPSR 55



SWECO ﬁ

Sammanfattning

Syftet med studien ar att beskriva vilka funktioner jarnvégen Oslo-
Stockholm har for totalférsvaret och férsvarsindustrin i fred, kris och krig.
Studien ska &ven beskriva vardet av en forbattrad jarnvag for
totalforsvaret och forsvarsindustrin.

Rapportens slutsatser i sju punkter

1. Straket har cirka halften av de sysselsatta inom totalférsvaret i Sverige och en
betydande koncentration i Osloregionen.

2. Straket har en unik position i svensk férsvarsindustri. Foretagen har en stark
regional forankring och befinner sig i kraftig tillvéxt.

3. Ifred sker ett omfattande resande och utbyte i straket. Det sékerhetspolitiska laget
och Natomedlemskapet innebar ett 6kat utbyte mellan Sverige och Norge for bade
totalférsvaret och férsvarsindustrin.

4. Forsvarsmakten ar beroende av jarnvagen for langre forflyttningar. Jarnvagen
Oslo-Stockholm med anslutningar norrut och séderut gor det mojligt att snabbt forflytta
materiel och trupp till 6vnings- och insatsomraden.

5. Vid kris/krig har bade civilt och militart férsvar ett stort behov av att kunna ta emot stod
via Norge i form av materiel och personal. Har spelar jarnvagen Oslo-Stockholm en
avgorande roll. Med en ny jarnvagslank mellan Arvika och Oslo 6kar antalet
jarnvagsforbindelser mellan landerna fran fyra till fem. Redundansen 6kar och
sarbarheten minskar.

6. Straket omfattar en stor del av Sveriges och Norges befolkning. | handelse av krig
maste férsorjningen uppratthallas, samtidigt som det kan bli aktuellt med evakuering av
befolkningen.

7. Dagens jarnvag har tydliga brister i form av I&g tillforlitlighet och langa restider.
Viktiga forklaringar ar bristande kapacitet och kurviga strackningar som inte gar genaste
vagen. Forbattringar som utvecklar jarnvagen Oslo-Stockholm har stor och dubbel nytta
for totalforsvaret, eftersom totalforsvaret har s omfattande narvaro i stréket. En
utvecklad jarnvag starker totalférsvaret i fredstid genom att underlatta
kompetensforsorjning, samverkan, utveckling av férmagor och planering, samt i kris/krig
for att sakerstalla forflyttning av materiel, fornédenheter, personal och civilbefolkning.
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Militart och civilt forsvar utgor totalforsvaret. | straket
Stockholmsregionen-Varmland aterfinns halften av de 28 000
sysselsatta (2021) inom totalférsvaret i Sverige tillsammans med ett stort
antal verksamheter (Figur 1). P& den norska sidan av straket finns en
motsvarande, betydande koncentration av totalférsvarsverksamhet runt
Osloregionen.

Teckenforklaring

(J
SWECO ﬁ

| straket
Stockholmsregionen-
varmland aterfinns
halften av de 28 000
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Figur 1. Totalforsvaret och férsvarsindustrin i straket Oslo-Stockholm.

Straket ar unikt i svensk forsvarsindustri med viktiga systemleverantorer
som BAE Systems Bofors och Saab Dynamics i Karlskoga och
Kongsberg Marine i Kristinehamn. De har omfattande natverk av
underleverantorer i och kring straket. Forsvarsindustrin befinner sig i
kraftig tillvaxt och ar samtidigt starkt forankrad i straket.

| fred har totalférsvaret och férsvarsindustrin liknande transportbehov.
Personresor for kompetensférsarjning (pendling, tjansteresor),
samverkan internt och med andra aktdrer samt godstransporter.
Transportbehovet ar stort inom straket da verksamheter finns pa flera
platser samt for att Stockholm utgér en métesplats och har viktiga noder
for transporter till andra delar av landet. Bade totalférsvaret och
forsvarsindustrin bedémer att samverkan med Norge kommer att dka,
drivet av det sékerhetspolitiska laget och Natomedlemskapet. Darmed
okar behovet av transporter till och fran Osloregionen.

Dagens jarnvag har tydliga brister i form av Iag tillforlitighet och langa
restider. Viktiga forklaringar &r bristande kapacitet och kurviga
strackningar som inte gar genaste vagen. En utvecklad jarnvag atgardar
bristerna, se Tabell 1.

Kustbevakningen g3

ostridsskolan

Forsvarsindustrin
befinner sig i kraftig
tillvaxt och ar
samtidigt starkt
forankrad i straket.

Transportbehovet ar
stort inom straket

Bade totalforsvaret
och forsvarsindustrin
beddmer att
samverkan med Norge
kommer att dka.
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Tabell 1. Transportbehov for totalférsvaret och forsvarsindustrin i fredstid samt hur dagens och
morgondagens jarnvag Oslo-Stockholm svarar mot kraven.

Civilt férsvar och Forsvarsindustri (och Jarnvagen Oslo-Stockholm
militart forsvar ovrigt naringsliv och
samhélle) Dagens jarnvag Malbild O-S2.55
e Rekrytering e Kompetens- + Central forbindelse for | + Okad redundans
forsorjning pendling och genom att helt nya
e Formageutveckling (rekrytering, tjansteresor lankar byggs
(utbildning, fortbildning, (Nobelbanan
ovningsverksambhet, samverkan med - Brister: l&g kapacitet, Kristinehamn-Orebro
forskning och leverantorer, langa restider, 1ag och Gréansbanan Oslo-
utveckling) samverkan med turtathet i Arvika)
forskning och andpunktstrafiken, lag
e Samverkan internt utbildning) punktlighet + Tillfér kapacitet som
och externt reducerar stérningar
(beredskaps- e Godstransporter + Anvandbar for och 6kar punktligheten
planering, forflyttning av personal for person- och
leverantorer av och materiel, bland godstrafik
materiel och annat fér évningar och
kompetens/tjanster) inkommande/utgdende | + Reducerar restider
leveranser kraftigt och vidgar
rekryteringsomradet
+ Okar tillgangligheten
till andra aktorer i och i
anslutning till straket

Under kris och skarp insats behover totalforsvaret forflytta personal,
ledningsfunktioner samt materiel och fornédenheter. Vid bradskande
forlopp och internationella insatser har jarnvagen en begransad
funktionalitet for MSB. Vid langre, pagaende insatser kan betydelsen
Oka. For Férsvarsmakten kan jarnvagen vara ett effektivt satt att forflytta
trupp och materiel till ett insatsomrade.
Ju hogre kapacitet,

Vid hojd beredskap inklusive mobilisering ska férsvarsindustrin och desto béttre forméaga
ovrigt naringsliv och samhalle i hég grad fungera som normalt. Det att uppratthalla

verkar dock rimligt att kraven pa transportkvalitet sanks, bland annat for funktionen i

att totalférsvaret far okade befogenheter att prioritera bland transportsystemet och
transporterna. Ju hogre kapacitet, desto battre formaga att uppratthalla méta totalférsvarets
funktionen i transportsystemet och méta totalforsvarets transportbehov i transportbehov

detta skede, se Tabell 2.
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Tabell 2. Transportbehov for totalférsvaret och forsvarsindustrin vid h6jd beredskap inklusive
mobilisering samt hur dagens och morgondagens jarnvag Oslo-Stockholm svarar mot kraven.

Civilt férsvar och militart férsvar Jarnvagen Oslo-Stockholm

Dagens jarnvag Malbild O-S2.55

e Forflyttning av personal. + Central forbindelse for + Okad redundans genom att
pendling och tjansteresor. helt nya lankar byggs
o Forflyttning av ledningsfunktioner. (Nobelbanan Kristinehamn-
- Brister: |&g kapacitet, langa Orebro och Gréansbanan Oslo-
e Forflyttning av materiel och restider, |g turtathet i Arvika).
fornddenheter. andpunktstrafiken, lag
punktlighet. + Tillfér kapacitet som reducerar
« Materiel och férnédenheter som stérningar och okar
inte lagerfors i tillracklig + Anvandbar for forflyttning av punktligheten for person- och
omfattning ska upphandlas, tas personal och materiel. godstrafik.

emot och distribueras.
+ Reducerar restider kraftigt och

« Mobilisering av krigsférband vidgar rekryteringsomradet

(transporter av personal, materiel
och férnddenheter till
mobiliseringsplats.)

+ Okar tillgangligheten till andra
aktorer i och i anslutning till
straket

¢ Transport av krigsforband till
utgdngsomraden enligt
grundférsvarsplan.

| handelse av krig ar malet att uppratthalla samhallets funktioner. Det

galler i synnerhet vid ett geografiskt avgransat angrepp. For

totalférsvaret bor jarnvagen mellan Oslo och Stockholm betraktas i tva

delar. En forsta del inkluderar granspassagen fran Oslo till Kristinehamn.

Har har bade militart och civilt forsvar ett starkt behov av att kunna ta

emot stod fran Nato och Norge, som transporteras fran norska hamnar

och/eller lager i Norge. | Kil och Kristinehamn ansluter andra banor och

mojliggor darmed forflyttning i nord-sydlig riktning, se Figur 2. Projektet Oslo-
Stockholm?®® innebar

For hela gransen mellan Norge och Sverige finns det finns ett tydligt att en ytterligare en

varde med fler banor for att 6ka redundansen och minska sarbarheten. bana byggs mellan
Forsvarsberedningen (2019) skriver att forbindelserna ar av “existentiellt Arvika och Oslo.
intresse for bade Sverige och Finland”. Projektet Oslo-Stockholm?5® Antalet

![meb:éir aEt en ytterligare en bﬂana bygqs melloan ArV|k.a och Oslo. Antalet jarnvagsférbindelser
jarnvagsforbindelser mellan landerna okar fran fyra till fem. mellan landerna okar

Den andra delen av stréket &r Kristinehamn-Stockholm. Har &r IR 17 AL

jarnvagen viktigast for det civila forsvaret. Det kan handla om att
evakuera befolkningen fran Storstockholm, men ocksa om att
transportera férnddenheter till regionen.
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Ostlig front

Jarnvéagskoppling for tillforsel av personal och matriel

Overgripande jarnvagsnat
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Figur 2. Tillférsel av trupp och
materiel fran Nato sker via isfria
hamnar p& vastkusten och i Norge.
Darefter transporteras de vidare till
insatsomradet.

Tabell 3. Transportbehov for totalférsvaret och forsvarsindustrin i krig samt hur dagens och
morgondagens jarnvag Oslo-Stockholm svarar mot kraven.

Civilt férsvar

Militart forsvar

Jarnvagen Oslo-Stockholm

Malbild O-S2.55

Dagens jarnvéag

e Evakuering/
utrymning.

o Tillférsel av resurser
till omraden med
behov av stod till
civilbefolkningen.

o Tillforsel av civil
personal, materiel och
fornodenheter fran
utlandet.

o Forflyttning av
forband, primart
till/fran
operationsomraden.

o Tillférsel av personal,
materiel och
férnédenheter till
operationsomraden.

o Tillférsel av militar
personal, materiel
och férnédenheter
fran priméart Nato.

+ Okad redundans och
robusthet genom att helt
nya lankar byggs
(Nobelbanan
Kristinehamn-Orebro
och Gransbanan Oslo-
Arvika)

- Sarbarhet
- Bristande kapacitet

+ Anvandbar for
forflyttning av personal
och materiel.

+ Tillfér operativ
redundans och minskad
sarbarhet genom
dubbelspar pa
Malarbanan och
Varmlandsbanan.
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1. Inledning

Detta kapitel beskriver bakgrunden till studien, mal och syfte samt
metod.

1.1 Straket Oslo-Stockholm

Stréket mellan Oslo och Stockholm karaktariseras av
huvudstadsregionerna i &ndpunkterna och tre regionala tillvaxtmotorer i
form av Karlstad, Orebro och Vésteras. Stréket ar ett av Sveriges
befolkningsrikaste med 3,4 miljoner manniskor fordelat pa 50 kommuner
och atta arbetsmarknadsomraden.

| dagslaget tar en tadgresa mellan Oslo och Stockholm drygt fem timmar.
Det ar lika langt mellan huvudstaderna som mellan Stockholm och
Goteborg, dar resan tar lite mer an tre timmar. Genom att utveckla
jarnvagen Oslo-Stockholm fér att medge en restid liknande den mellan
Stockholm och Goéteborg skapas forutsattningar att bade dka och sprida
tillvaxten. Stréket kan battre mota utmaningar som arbetskraftsbrist,
sarbarhet och klimathotet.

Bolaget Oslo-Stockholm 2.55 &gs av Karlstads kommun, Region
Varmland, Region Vastmanland, Region Orebro lan, Véasteras stad och
Orebro kommun. Bolaget verkar for att pdskynda utbyggnaden for battre
tagtrafik i straket, vilket inkluderar foljande uppgraderade eller nybyggda
jarnvéagsstrackor:

e En ny jarnvagslank mellan Oslo och Arvika (Gransbanan)

e Utbyggnad till dubbelspar pa Varmlandsbanan mellan Arvika och
Kristinehamn

e En ny jarnvagslank mellan Kristinehamn och Orebro
(Nobelbanan)

e Utbyggnad till dubbelspar p& Malarbanan mellan Orebro och
Vasteras

Genom att starka jarnvagen i straket i det narmaste halveras restiderna.

1.2 Mal och syfte

Det successivt forsamrade sakerhetspolitiska laget sedan Rysslands
invasion av ar Georgien ar 2008, ockupationen av Krim sex ar senare
och den fullskaliga invasionen av Ukraina ar 2022 har satt fokus pa
behovet att rusta totalférsvaret.

Straket mellan Oslo
och Stockholm éar ett
av Sveriges
befolkningsrikaste
med 3,4 miljoner
manniskor

Genom att utveckla
jarnvagen Oslo-
Stockholm skapas
forutsattningar att
bade 6ka och sprida
tillvaxten
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Denna rapport syftar till att beskriva vilka funktioner jarnvagen Oslo-
Stockholm har for totalférsvaret och férsvarsindustrin i fredstid, kris och
krig.

(J
SWECO ﬁ

Denna rapport syftar
till att beskriva vilka
funktioner jarnvagen

Oslo-Stockholm har

Studien syftar ocksa till att beskriva vilka varden en forbattrad jarnvag for totalférsvaret och

ger for totalférsvaret och forsvarsindustrin. forsvarsindustrin i
fredstid, kris och krig

1.3 Metod

Studien anvander foljande struktur fér att beskriva sambandet mellan
totalférsvaret/férsvarsindustrin och jarnvagen Oslo-Stockholm (Figur 3.

Den forbattrade

jarnvagens
o formaga att méta
ﬂﬁ%‘gﬁﬁgg transportbehoven
‘ formaga att mota | fred, kris och
Verksamheternas g krig
; transportbehoven
transportbehov i . .
I fred, kris och krig | fred, kris och
Identifiering av y krig

(personer och
materiel/gods)

totalférsvar och
forsvarsindustri i
strdket Oslo-
Stockholm

Figur 3. Struktur for studien.

Totalforsvarets verksamhet i straket har sammanstéllts genom
myndigheternas hemsidor. Férsvarsindustriféretagen har primart
identifierats via Sakerhets- och Forsvarsféretagens matrikel samt dess
norska motsvarighet Forsvars- og sikkerhetsindustriens forening.

Totalférsvarets och forsvarsindustrins transportbehov har kartlagts med
hjalp av studier samt intervjuer med representanter for olika
organisationer. Intervjuerna har ocksa belyst hur dagens jarnvag och
tagtrafik bidrar till organisationernas verksamhet och behov samt vardet
av en utvecklad jarnvag. Intervjuade organisationer framgar av
Referenser.

Resultat fran studier och intervjuer har sammanstallts for att pa ett
strukturerat sétt beskriva transportbehoven i fredstid, i kris/skarp insats
respektive krig. Bade dagens jarnvag Oslo-Stockholm och den
utvecklade jarnvag som Oslo-Stockholm?2.55 arbetar fér har relaterats till
totalférsvarets och férsvarsindustrins transportbehov.

| arbetet har féljande avgransningar gjorts:

e Avseende strakets betydelse for totalforsvarets verksamhet i
kris/krig gors bara 6vergripande beskrivningar for att undvika att
kansliga uppgifter sprids av misstag. Naturligtvis har endast
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offentliga kallor anvants. Dokumentation fran intervjuerna har
stamts av for att sékerstélla dels korrektheten, dels att inga
kansliga uppgifter sprids.

e Huvudfokus ligger pa den svenska delen av straket, medan den
norska sidan beskrivs mer 6versiktligt.

e Stréket har i huvudsak avgransats enligt Figur 4, men i en del fall
har aven viktiga verksamheter och malpunkter i anslutning till
straket inkluderats.

Q) Mora
omma}
OGav.e

QBorIaﬂge

Kongsvinger

O Hanefoss

OTershy

OUppsala
O

Drammen

Stockholm
Eskilstuna

Orebro

O w— JErnvag i straket
Norrkoping

www Befintlig stracka byggs —= Annan jarnvég

om till dubbelspar
1000 Ny jérnvégsstrécka s O skévde : OLmkopmq

Figur 4. Huvudsaklig avgransning av straket Oslo-Stockholm i denna studie.
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2. Totalforsvaret och

forsvarsindustrin i straket

Detta kapitel beskriver verksamheter av betydelse for totalférsvaret som
finns i stréket Oslo-Stockholm. Dessutom presenteras forsvarsindustrin i
straket.

2.1 Definition av totalforsvaret

Militart och civilt forsvar utgor tillsammans totalforsvaret, vilket &r den Militart och civilt
verksamhet som krévs for att forbereda landet for krig. Militart forsvar forsvar utgor

avser Forsvarsmaktens verksamhet som stdds av forsvarsmyndigheter, tillsammans

frivilliga forsvarsorganisationer samt delar av forsvarsindustrin och totalforsvaret, vilket ar
naringslivet. Det militara forsvaret ska verka krigsavhallande. Civilt den verksamhet som
forsvar omfattar verksamhet som vidtas av myndigheter, kommuner, kravs for att forbereda
regioner, enskilda, foretag, frivilliga férsvarsorganisationer och det civila landet for krig

samhallet med flera vidtar for att férbereda Sverige for krig
(Forsvarsmakten och MSB 2021).

2.2 Totalforsvaret i straket

| Sverige arbetar knappt 28 000 personer inom totalférsvaret (2021).1 | | Sverige arbetar
stréket Stockholmsregionen-Varmland aterfinns hélften av dessa. knappt 28 000
Stockholms lan har nara en tredjedel av samtliga sysselsatta. Andelen personer inom
anstallda inom totalférsvaret i Stockholms Ian &r 23 % hogre &n for riketi  totalforsvaret. |
genomsnitt.2 Koncentrationen &r dock storst i Uppsala lan, med nastan straket Stockholms-
tre ganger s& manga sysselsatta inom totalférsvaret an riket. Orebro lan regionen-Véarmland
har dubbelt s& manga totalfdrsvarsanstéllda an genomsnittet i Sverige, aterfinns halften av
medan Varmlands lan har 7 % fler anstallda. dessa.

De olika verksamheterna inom totalférsvaret beskrivs ndrmare i Bilaga 1.

Forsvarsmakten och norska Forsvaret har en omfattande narvaro i
straket Oslo-Stockholm med ett flertal regementen, flottiljer och baser
samt hogre staber. Dessa enheter utgdr Forsvarsmaktens och
Forsvarets organisation i fredstid.

Flera andra forsvarsmyndigheter sorterar under Férsvarsdepartementet
respektive norska Forsvarsdepertementet och Justis- og

1 Statistiska Centralbyrdn/Raps (2023). Avser branscherna 84221 Militart forsvar, 84222
Gemensam verksamhet for totalférsvaret samt 84223 Civilt forsvar och frivilligférsvaret. Stréket
omfattar lanen Stockholm, Uppsala, Sédermanland, Vastmanlands, Orebro och Véarmland.

2 Sannolikheten att en sysselsatt person i Stockholm arbetar inom totalférsvaret ar alltsa 23 %
hogre an for en sysselsatt person i Sverige i stort.
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beredskapsdepartementet. Ett stort antal av dessa finns i straket Oslo-

Stockholm, se Tabell 4.

Tabell 4. Férsvarsmyndigheter i Sverige och Norge.

Sverige Norge

Kustbevakningen — KBV, Karlskrona, Stockholm,
Goteborg, Nyképing, Harnésand

Norska kustbevakningen &r en del av Forsvaret.

Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap -
MSB, Karlstad

Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskap —
DSB, Tansberg

Statens Haverikommission — SHK, Stockholm

Statens havarikommisjon® — SHK, Lillestrgm

Statens inspektion for
forsvarsunderrattelseverksamheten — Siun, Kista

I Norge inspekteras underrattelsetjansten av ett
sarskilt utskott i Stortinget, det sa kallade EOS-
utvalget.

Forsvarets radioanstalt — FRA, Stockholm

Etterretningstjenesten driver signalspaning och ar
en del av Forsvaret

Nasjonal sikkerhetsmyndighet — NSM, Kolsas. NSM
svarar for cybersakerhet, vilket &ven FRA gor.

Forsvarets materielverk - FMV, Stockholm

Forsvarsmateriell, Oslo

Fortifikationsverket, Eskilstuna, Stockholm

Forsvarsbygg, Oslo

Totalfdrsvarets forskningsinstitut - FOI, Stockholm

Forsvarets forskningsinstitutt — FFI, Lillestrgm,
Horten

Myndigheten for totalférsvarsanalys — MFTA,
Stockholm

Totalfdrsvarets plikt- och prévningsverk, Karlstad

Myndigheten for psykologiskt forsvar, Karlstad och
Stockholm

Det civila &r forsvaret mycket omfattande och engagerar en stor méngd
offentliga, privata och ideella aktorer. Det finns tio beredskapssektorer
som leds av en ansvarig myndighet, se Figur 5.

3 SHK sorterar under Samferdseldepartementet.

Det civila ar forsvaret
mycket omfattande

och engagerar en stor

mangd offentliga,
privata och ideella
aktdrer
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EKONOMISK SAKERHET R e o ENERGIFORSORINING FINANSIELLA TJANSTER

Forsakringskass: Post- ech telestyrelsen Erergimyndigheten Fnansinspektionen

Skatteverket

Arbetsformediingen MEB Energimarknads- Riksgdlden Bolagsverket

Pensionsmyndigheten Svencka keafingt inspektionen Riksbanken® Lantraiariat
Rikzgalden Trafitverket Stralsdikerhetsmyndigheten Myndigheten fér
Skotteverked Swenska kroftnat digital fervaltning

Sfotens servicecenter

HALSA, VARD LIVSMEDELSFORSORINIMG - e RADDMINGETJANET OCH EKYDD )
OCH OMSORG ©OCH DRICKSVATIEM ORDNING OCH SAKERHET AV CIVILEEFOLKRINGEN TRANSPORTER

Socialstyrelsen Livemedelsverket Polizmyndigheten “ Trafiloverket

E-h&lzcmyndigheten Jordbrukswerket friminaheardsn Kustbevakningen Luftfartsverket
Folkhdlsecmyndigheten Lansstyrelserma Fustoevakningsn Lansstyrelserna Ejofarizverket
Lakemedelsverket Maturvardsvercst Sakerhetspolizen Polismyndigheten Transportstyrelzen
Statens veterindr- . Tulbvarket Sjofartsvernet
medicinska anstalt Aklogarmyndigheaten SMHI
Domstolsverket Strokakeretsmyndigheten

Figur 5. Civilférsvaret omfattar tio beredskapssektorer med ett stort antal myndigheter. Kélla: MSB

Det finns dessutom sex civilomraden, se Figur 6, vilka leds av en
ansvarig lansstyrelse. Ostra civilomradet leds av Lansstyrelsen i
Stockholms lan. Mellersta civilomradet leds av Lansstyrelsen i Orebro
lan.

/ Norra civilomradet

Ostra civilomradet

Vistra civilomridet

Figur 6. Sverige &r indelat i sex civilomraden. Kélla: Lansstyrelsen i Stockholms 1an (2022).

En stor del av totalférsvaret i straket sammanfattas i Figur 7.
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Figur 7. Totalforsvaret och storre forsvarsindustrikluster i straket Oslo-Stockholm.

2.3 FoOrsvarsindustrin

Den svenska forsvarsindustrin befinner sig i stark tillvaxt. Under 2022
beddms omsattningen 6ka med ca 20 %. Allt pekar pa att den tillvaxten
kommer att fortsatta, driven av den geopolitiska situationen och
kommande Natomedlemskap (SOFF 2023 intervju).

Straket Vasteras-Orebro-Karlskoga-Kristinehamn-Karlstad har en
sarstallning i svensk forsvarsindustri (SOFF 2023 intervju). Aven i och
runt Oslo har forsvarsindustrin en omfattande narvaro med ett kluster
runt Kongsberg, se Figur 8. Det finns en tydlig logik att betrakta straket,
och samspelet inom det, som ett funktionellt sammanhang.

De viktigaste systemforetagen/-leverantdrerna i den svenska delen av
straket ar BAE Systems Bofors (artilleri, med mera) och Saab Dynamics
(missiler, med mera), men aven exempelvis Kongsberg Marine i
Kristinehamn. Dessa har omfattande underleverantérsnatverk i och kring
straket med foretag som bland andra Partnertech. Har har
forsvarsindustrin féljt samma monster som produktionsindustrin i vrigt
under senare decennier, det vill sdga outsourcing av delar av
produktionen till underleverantrer. SOFF (2023 intervju) ser ocksa
tendenser att produktion plockas hem fran utlandet, sa kallad reshoring
(se aven Business Sweden 2022).

© Marinstaben

Kustbevakningen @ sjaeiridsskolan

Den svenska

forsvarsindustrin
befinner sig i stark
tillvaxt.

Straket Vasteras-
Orebro-Karlskoga-
Kristinehamn-Karlstad
har en sarstéllning i
svensk
forsvarsindustri
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3. Totalforsvarets och

forsvarsindustrins transportbehov

Detta kapitel beskriver totalférsvarets och forsvarsindustrins
transportbehov. Beskrivningen av totalforsvarets verksamhet omfattar
skedena fred — kris/skarp insats — krig.

3.1 Totalférsvarets transportbehov i fred och
dvningsverksamhet

| fredstid agnar sig totalférsvaret at beredskapsplanering och atgarder
som starker forsvarsformagan.

Under fredstid och 6vningsverksamhet kan totalforsvarets évergripande Totalférsvarets
transportbehov struktureras pa ett snarlikt satt som for andra branscher. transportbehov

Bade manniskor och materiel/gods behéver transporteras till och fran handlar om
verksamheten i olika syften. Totalférsvarets transportbehov handlar om kompetensforsorjning,
kompetensforsorjning, beredskapsplanering, formageutveckling samt beredskapsplanering,
materiel- och materialférsorjning. Tabell 5 strukturerar totalférsvarets formageutveckling
transportbehov i fredstid. samt materiel- och

materialforsorjning.

Tabell 5. Totalférsvarets transportbehov i fredstid och dvningsverksamhet.

Verksamhet som Behov av personresor Behov av godstransporter
ger transportbehov

Kompetens- o Rekrytering
férsorjning

e Samverkan med leverantorer

Beredskaps- e Samverkan internt -
planering
e Samverkan med externa aktérer

SIINELEINYEWISINEN o Utbildning e Utbildning

o Ovningsverksamhet ¢ Ovningsverksamhet

e Forskning och utveckling e Forskning och utveckling
Materiel- och e Samverkan med leverantérer e Transport av materiel och
materialforsérjning férnédenheter

o Upphandling
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3.2 Totalférsvarets transportbehov i skarp
Insats, kris och krig

Det 6vergripande malet for totalforsvaret ar att ha férmaga att forsvara
Sverige mot vapnat angrepp och varna var sakerhet, frihet,
sjalvstandighet och handlingsfrihet. Verksamhet inom totalférsvaret ska
kunna bedrivas enskilt och tillsammans med andra, inom och utom
landet (Regeringen 2020).

Malet for det militara forsvaret ar att ha formaga att:
1. foérsvara Sverige mot vapnat angrepp,

2. havda Sveriges territoriella integritet samt varna suveréna
rattigheter och nationella intressen i Sverige och utanfor svenskt
territorium i enlighet med internationell ratt,

3. framja var sakerhet samt forebygga och hantera konflikter och
krig genom att i fredstid genomfora operationer pa vart eget
territorium och i naromradet samt delta i internationella
fredsfrdmjande insatser, och

4. skydda samhaéllet och dess funktionalitet genom att med befintlig
formaga och resurser bista 6vriga samhallet saval i fred som vid
hojd beredskap (Forsvarsmakten och MSB 2021).

Av malen for det militara forsvaret framgar ett behov av att kunna
forflytta trupp och materiel bade inom och utom svenskt territorium. Det
kan handla om saval svensk som utlandsk personal och utrustning.

Malet for det civila forsvaret ar att ha formaga att:
1. varna civilbefolkningen,
2. sakerstélla de viktigaste samhallsfunktionerna,
3. uppratthalla en nédvandig forsorjning,

4. bidra till det militara forsvarets formaga vid vapnat angrepp eller
krig i var omvarld,

5. uppratthalla samhallets motstandskraft mot externa patryckningar

och bidra till att starka forsvarsviljan,

6. bidra till att starka samhallets formaga att férebygga och hantera
svara pafrestningar pa samhallet i fred, och

7. med tillgangliga resurser bidra till formagan att delta i
internationella fredsframjande och humanitéra insatser
(Forsvarsmakten och MSB 2021).

(J
SWECO ﬁ

Av malen for det
militara forsvaret
framgar ett behov av
att kunna forflytta
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bade inom och utom
svenskt territorium.
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For samtliga totalférsvarets mal utgor transporter en vasentlig funktion
(se till exempel FOI 2017 s.37). Forsvarsberedningen (2017 s.175ff)
konstaterar att transporter ar centrala for att uppratthalla samhallets
funktioner i hela kedjan fred-kris-krig och att kopplingen mellan
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For samtliga
totalforsvarets mal
utgor transporter en
vasentlig funktion

Trafikverkets atgardsplanering och planering for skydd och sékerhet,
krisberedskap samt hojd beredskap behodver starkas. Den militéara
logistiken maste samordnas med det stod som det civila férsvaret
lamnar till Férsvarsmakten (Foérsvarsberedningen 2019 s.168f).

Tabell 6 ger exempel pa transportbehov under olika skeden, fran

kris/skarp insats till krig.

Tabell 6. Exempel pa transportbehov for civilt och militart forsvar dar jarnvagen kan ha en funktion
under olika skeden. (Baserad pa FOI 2014, Férsvarsberedningen 2017, Lansstyrelsen i Vastra

Goétalands lan 2022)

Civilt forsvar

Kris och
skarp insats

o Forflyttning av personal.
o Forflyttning av ledningsfunktioner.

o Forflyttning av materiel och
fornddenheter.

Hojd o Forflyttning av personal.
beredskap

¢ Forflyttning av ledningsfunktioner.

o Forflyttning av materiel och
férnédenheter.

o Materiel och férnédenheter som inte
lagerfors i tillrAcklig omfattning ska
upphandlas, tas emot och distribueras.

Hojd o Forflyttning av personal.
beredskap

med o Forflyttning av ledningsfunktioner
mobilisering

o Forflyttning av materiel och
férnédenheter.

¢ Evakuering/utrymning.

o Tillférsel av resurser till omréaden med
behov av stdd till civilbefolkningen.

o Tillférsel av civil personal, materiel och
fornodenheter fran utlandet.

Militért forsvar
¢ Forflyttning av personal.
¢ Forflyttning av ledningsfunktioner.

¢ Forflyttning av materiel och
fornédenheter.

¢ Forflyttning av personal.
¢ Forflyttning av ledningsfunktioner.

¢ Forflyttning av materiel och
fornddenheter.

o Mobilisering av krigsférband inklusive
transporter av personal, materiel och
fornddenheter till mobiliseringsplats.

e Transport av krigsforband till
utgdngsomraden enligt grundférsvarsplan.

e Forflyttning av forband, primart till/fran
operationsomraden.

o Tillférsel av personal, materiel och
fornodenheter till operationsomraden.

o Tillforsel av militér personal, materiel och
fornodenheter fran primart Nato.
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Gransdragningarna i Tabell 6 ar en forenkling. For bade skeden och
civil/militar forsvarsverksamhet ar granserna otydliga. Det militdra och
civila forsvaret ska vara dmsesidigt forstarkande (Férsvarsmakten och
MSB 2021). Tabellen har ocksa fokus pa transportbehov dar jarnvagen
kan ha en mer eller mindre tydlig roll och inkluderar till exempel inte
akuta sjukvardstransporter.

3.3 Forsvarsindustrins transportbehov

Forsvarsindustrin skiljer sig inte namnvart fran andra branscher nar det
galler behovet av effektiva transporter. Nyttan av transportinfrastrukturen
kan delas in i arbetsmarknad, agglomerationsférdelar och béattre
fungerande marknader. Strukturen fungerar aven val for att beskriva
vardet av transporter for naringslivet, se Tabell 7.

Med arbetsmarknad avses kompetensforsorjning, kompetensutveckling
samt matchning mellan efterfragan och utbud av arbetskraft. Med battre
transportinfrastruktur vidgas rekryteringsunderlaget och
forutsattningarna att hitta ratt personal 6kar. Dessutom bidrar
transportinfrastrukturen till regional attraktivitet genom att regionens
samlade utbud av boende, jobb, utbildning, fritidsaktiviteter, kultur,
handel, kommunikationer och natur blir mer tillgéngligt. Darmed
forbattras mojligheterna att attrahera manniskor till regionen och déarmed
Oka utbudet av arbetskratft.

Agglomerationsférdelar handlar primart om de styrkor som en storre
region innebar for verksamheter. Effekten skapas genom att den
samlade efterfragan skapar underlag for specialiserad infrastruktur som
exempelvis internationella flyglinjer, hogre utbildning och forskning samt
andra utbildningsinstitutioner.

Battre fungerande marknader innebar ur bade samhaéllets och
verksamheters perspektiv en 6kad konkurrens som ger ett bredare,
diversifierat utbud av varor och tjanster till en lagre kostnad.

| Tabell 7 visas nyttan av effektiva transporter for tva kategorier av
forsvarsindustrin (och naringslivet); varuproducerande industri
respektive kunskapsintensiv tjanstesektor.
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Tabell 7. Nyttan av effektiva transporter for olika delar av néaringslivet.

Arbetsmarknad Agglomerationsférdelar Battre fungerande
MEGEGET
Varu- ¢ Vidgat e Storre utbud av o Effektiv och
producerande/ rekryteringsunderlag godstransporter och konkurrenskraftig logistik.
foradlings- genom enklare pendling. infrastruktur med hogre
industri kvalitet. * (Nagot) storre
o Rekrytering till kundmarknad.
specialistfunktioner e Samverkan med
) universitet och hégskolor e Storre
e Okad attraktivitet for och annan utbildning. leverantérsmarknad och
inflyttning enklare samverkan.

o (Nagot) 6kad konkurrens

Tjanste- e Vidgat e Storre utbud av o Battre tillgang till kunder
producerande/ rekryteringsunderlag persontransporter och
kunskaps- genom enklare pendling infrastruktur med hogre e Storre
intensiv kvalitet leverantérsmarknad och
o Rekrytering specialiserad enklare samverkan
personal e Samverkan med

) universitet och hégskolor e Okad konkurrens
e Okad attraktivitet for

inflyttning
Ungefar nio av tio kunder till svensk férsvarsindustri ar internationella Ungefar nio av tio
(SOFF 2023 intervju), vilket gor det sarskilt viktigt att bade sakerstélla kunder till svensk
goda forbindelser inom stréket och bra internationell tillganglighet via férsvarsindustri ar
knutpunkter som Arlanda och Gardermoen. Detta har beskrivits av internationella, vilket
Bathelt (2007) som "local buzz, global pipelines”, se Figur 9. gor det sarskilt viktigt

att bade sakerstalla

o O goda forbindelser

inom straket och bra
internationell
tillganglighet via
Arlanda och
Gardermoen.

O

Shared values,
interpretative schemes

O Regions w..» Local buzz
O Actors, firms <«+—» Global pipelines

Figur 9. Férsvarsindustrin arbetar bade i regionala samarbeten/kluster ("local buzz”) och i ett starkt
internationellt sammanhang ("global pipelines”). Kélla: Bathelt 2007
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3.4 Samarbete Sverige-Norge och Nato

De nordiska landerna ar tillsammans den fjarde storsta forsvarsaktoren i
Europa (tredje i EU), pA samma niva som Italien raknat i forsvarsbudget.
Den geografiska situationen gor det tydligt att Norden &r ett tydligt,
sammanhallet forsvarsstrategiskt omrade (SOFF 2023 intervju).

De nordiska landerna samarbetar inom Nordic Defence Cooperation
(NORDEFCO). Syftet med NORDEFCO ar att starka deltagarnas
nationella forsvar, utforska gemensamma synergier samt frimja
gemensamma, effektiva Iosningar. NORDEFCO leds av
forsvarsministrarna (NORDEFCO 2023). Malsattningen ar bland annat
att kunna genomféra koordinerade militdra operationer i kris och konflikt
(Regeringen 2020 s.8).

Sverige och Norge har sedan lang tid omfattande samverkan inom
sékerhets- och forsvarsomradet. Samverkan omfattar bland annat
sakerhetspolitisk och politisk dialog, erfarenhetsutbyte, utbildning och
militar dvningsverksamhet. Samarbetet bor fordjupas for att gemensamt
kunna hantera uppgifter aven i situationer bortom fred*
(Forsvarsberedningen 2019 s.299).

Samtidigt har samverkan mellan Sverige och Norge redan utvecklats
under senare ar och den gemensamma 6vningsverksamhets ar
omfattande. Sverige deltar i den norska évningsserien Cold Response
och Norge var det land med flest deltagande personal i 6vningen
Nordanvind 2019. Aven landernas hemvarn har ett nara samarbete
(Regeringen 2020 s. 8f).

Forsvarsberedningen (2017 s.177) menar att beredskapsplanering inom
transportsektorn ska inkludera mottagande av internationellt stod, bade
civilt och militart. Bland annat darfor maste samverkan med andra lander
kring gransoverskridande infrastruktur utvecklas.

Forsvarsberedningen (2017 s.211) menar att Sverige och Norge bor
identifiera ett antal omraden inom det civila forsvaret for gemensam
planering som exempelvis forsorjnings- och leveransséakerhet,
transporter och logistik, befolkningsskydd, reparation, drift och underhall
av kritisk infrastruktur, sjukvardsresurser och lakemedelsforsorjning.

Ett svenskt Nato-medlemskap bade motiverar och mojliggor ett fordjupat
samarbete mellan Sverige och Norge. Nato har olika resurser i Norge.
Forsvarsberedningen (2019 s.48) ndmner bland annat materiel for en
forstarkt brigad ur amerikanska marinkaren samt trupp pa rotationsbasis.

4 Sweco kursivering.
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Sveriges och Finlands medlemskap i Nato férandrar den norska
planeringen i grunden. Fokus forskjuts fran att tanka nord-syd till att
ténka dst-vast (Forsvaret 2023 seminarium).

Bane Nor och Jernbanedirektoratet (2022) menar att Rysslands invasion
av Ukraina har visat att en god jarnvéagsinfrastruktur har stor betydelse i
modern krigféring. Formagan att snabbt flytta stora mangder manniskor
och materiel har varit en framgangsfaktor i det ukrainska forsvaret (s.9).
Vid Natodvningar under senare ar, bland annat "Trident Juncture” 2018,
har en stor mangd militar materiel transporterats fran europeiska
kontinenten till Norge pa jarnvag via Kornsjo (Oslo-Goteborg) och
Charlottenberg (Kongsvingerbanen). Med svenska och finska Nato-
medlemskap Okar behovet av stabila logistikkedjor fran isfria hamnar i
Norge och langs Sveriges vastkust mot Norge, Finland och Sverige.

Regeringen (2020 s.18) skriver att bland de internationella
forsvarssamarbetena ar det i forsta hand Natosamarbetet som bidrar till
att utveckla Férsvarsmaktens formaga att mota en kvalificerad
motstandare. Sveriges dialog och samverkan med Nato, inklusive i kris,
utvecklas Iépande, bland annat utifran erfarenheter fran gemensam
ovningsverksamhet. Natomedlemskapet ger exempelvis
Forsvarsmakten tillgang till kvalificerad utbildnings-, tranings-, och
ovningsverksamhet. Detta ar avgorande for Férsvarsmaktens
samverkansformaga (Forsvarsmakten 2022 s.8).

Avtalet med Nato om vardlandsstéd skapar forutsattningar for att ge och
ta emot militart stéd och férenklar dvningssamarbete. Vardlandsavtalet
har bland annat betydelse for att sakerstélla att militara férband vid
behov kan forflytta sig inom Europa (Edstrdm och Thorburn 2023).

Forsvarsmakten (2022 s.1) menar att ansvaret for det svenska, civila
forsvaret i Nato behover tydliggéras. Den gemensamma planeringen
maste omfatta alla delar av totalférsvaret. Nato har faststallt sju
grundlaggande civila férmagor for att skapa ett motstandskraftigt
samhélle. En av dessa ar robusta transportsystem
(Forsvarsberedningen 2017 s.53).

Samarbete pa forsvarsmaterielomradet sker i forsta hand inom ramen
for NORDEFCO-samarbetet (Regeringen 2020 s.9). Avseende
forsvarsindustrin pagar ett omfattande branschsamarbete mellan de
nordiska landerna. Det forsvarsindustriella utbytet Sverige-Norge
kommer sannolikt att 6ka med Natomedlemskapet. Drivkraften ar den
gemensamma, operativa planeringen inom totalférsvaret (i synnerhet det
militara), vilket kommer att driva investeringar, som i sin tur bedéms vara
hdgintressanta for svensk/norsk forsvarsindustri (SOFF 2023 intervju).
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4. Jarnvagen Oslo-Stockholm och

dess bidrag till totalforsvaret

Detta kapitel beskriver hur jarnvagen mellan Oslo och Stockholm bidrar
till totalférsvaret och forsvarsindustrin. Beskrivningen delas in i skedena
fred — kris/skarp insats — krig. Darefter foljer en redogorelse for hur
dagens jarnvag i straket svarar mot kraven pa transportkvalitet. Kapitlet
avslutas med en sammanfattande analys och slutsats.

4.1 Fred

| fredstid spelar jarnvagen mellan Oslo och Stockholm en viktig roll for | fredstid spelar
kompetensférsorjning, samverkan och for godstransporter. jarnvagen mellan Oslo
Kompetensforsorjning kan delas in i tre delar; rekrytering, och Stockholm en viktig
kompetensutveckling samt samarbete med leverantorer. roll for kompetens-
Kompetensutveckling sker inte minst genom 6vningsverksamhet. forsdrjning, samverkan
Dessutom sker omfattande samverkan, bade internt och externt for att och for gods-

stddja beredskapsplanering samt for att gemensamt utveckla transporter.

totalférsvarets férmagor. Motsvarande samverkan med kunder,
leverantorer och andra samarbetspartners ar central for
forsvarsindustrins konkurrenskraft och utveckling. Gemensamt fér de
intervjuade organisationerna ar ett stort behov av samverkan, dels
internt med andra delar av verksamheten, dels med andra, externa
organisationer. Ett tredje behov ar godstransporter. Har spelar jarnvagen
en viss roll, men med utvecklingspotential. Aven for persontransporter
finns en betydande potential om jarnvégen kan forbattras avseende
hogre punktlighet och kortare restid.

Bergslagens artilleriregemente A9, som befinner sig i ett
uppbyggnadsskede personellt, betonar vardet av bra tagforbindelser inte
bara for den egna rekryteringen, utan ocksa for att underlatta for
medféljande att hitta arbete. Regementet har ocksa ett sarskilt behov
nar det galler de varnpliktigas resor, eftersom A9 ar ett funktionsférband
med varnpliktiga fran hela sédra Sverige. Foretradare lyfter att en stor
arbetsmarknad &r en fordel for personalens utveckling inklusive
karriarvaxling inom Forsvarsmakten, till andra delar av totalférsvaret
eller till annan, civil verksamhet (Bergslagens artilleriregemente 2023
intervju).

Under en militar yrkeskarriar varvas tjanstgoring vid ett hemmaférband
med utbildning och tjanstgoring pa andra platser, exempelvis som larare
eller for att bemanna en tjanst. Inte séllan finns dessa skolor och
befattningar i Stockholm (Militarhégskolan, Férsvarshdgskolan,
Hogkvarteret) men ocksa i till exempel Enkdping (Arméstaben) eller pa
Militarregionen (Kungséngen eller Skdvde). | samtliga dessa fall &r det
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bra med korta restider som gor det mgjligt att dagspendla eller att vid
behov komma hem i veckan.

A9 samverkar med A8 i Boden och dvar dessutom i olika delar av landet
for att kunna l6sa krigsuppgifter i hela Sverige. Vid forflyttning av trupp
och materiel for 6vning ar jarnvagen ett attraktivt alternativ. Aven andra
malpunkter &r av intresse for A9 som Orebro, Skévde med regementet

P4 och Markstridsskolan samt Alvdalens skjutfalt, vilka kan nas med
anslutande transporter.

Ur A9:s perspektiv spelar jarnvagsforbindelserna till Norge ingen storre
roll i dagsléaget. De norska systerférbanden ar placerade léangre norrut.
Ur Forsvarsmaktens perspektiv ar de desto viktigare, eftersom Oslo har
samma funktion som Stockholm, med en hég koncentration av centrala
verksamheter som staber och skolor. Vid internationell
dvningsverksamhet kan trupp och materiel transporteras till/fran Norge
eller centrala Europa med jarnvag, ett behov som 6kar med
Natomedlemskapet. A9:s transportbehov visas i Figur 10.
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Forsvarsmaktens centrallager ligger i Arboga och har god koppling till
jarnvagen med eget industrispar. Det ar oklart hur omfattande
jarnvagstransporterna till och fran lagret ar.

MSB har en betydande narvaro i straket Karlstad-Kristinehamn-
Stockholm. Huvudkontoret ligger i Karlstad, centrallagret i Kristinehamn
och ett kontor i Solna. Goda tagforbindelser underlattar vid rekrytering
och taget nyttjas aven for tjansteresor. Stora delar av MSB:s personal
har ett omfattande resande, mellan etableringarna i straket men i hog
grad med andra delar av landet. Méten halls ofta i Stockholm, som har
en god tillganglighet fran hela landet. Stockholm Central och Arlanda &ar
viktiga knutpunkter for bade nationella och internationella resor. MSB
har som policy att aka tadg nar sa ar rimligt med hansyn till
verksamhetens krav. En béttre jarnvag med hogre punktlighet/farre
storningar, fler tag och kortare restider skulle vara vardefullt for MSB:s
personal och verksamhet.

MSB deltar i omfattande samverkan med andra myndigheter.
Forsvarsmakten (Militiromraden, Hogkvarteret) ar en naturlig part, men
aven Civilomraden, Lansstyrelser och ibland kommuner. Samverkan
galler gemensam planering och aven dvningar. Det sker planering for att
kunna flytta manniskor och materiel med jarnvag. Samtidigt har
jarnvagen en sarbarhet i kris/krig och generellt arbetar MSB for att ha
redundans i system och l6sningar.

Det finns ett nordiskt samarbete inom civilforsvaret. Det intensifieras,
primart drivet av det sékerhetspolitiska laget sharare an
Natomedlemskapet. De nordiska landerna samarbetar exempelvis kring
kritiska varor/produkter och det ar mojligt att gemensamma lager byggs
upp for verksamhetskritisk materiel. MSB:s ledning har ett tatare utbyte
med Norge (DSB) och det ar sannolikt att det utbytet sprider sig vidare i
organisationens olika delar. Det skulle 6ka vardet av bra tagforbindelser
vasterut mot Oslo.

Forsvarshdgskolan har verksamhet i sdval Stockholm som Karlstad med
ett omfattande utbyte daremellan. Av narmare 1 000 resor som FHS
bokade hos SJ under ar 2022 var knappt 40 % mellan Stockholm och
Karlstad och utgér en blandning av tjansteresor och veckopendling. FHS
samverkar med bland andra MSB, Myndigheten for psykologiskt forsvar
samt Totalforsvarets plikt- och prévningsverk i Karlstad. | 6vrigt sker
samverkan vid behov med i princip samtliga larosaten i Sverige (FHS
2023 korrespondens).

Avseende Forsvarshogskolans samarbete med Norge sker det primart
mellan enskilda forskare. Forsvarshogskolan haller pa att inratta en
forskarskola for officerare som kommer att ske i samverkan med 6vriga
skandinaviska officersprogram. Forsvarshogskolans samarbete med
Norge kommer sannolikt att utvecklas, delvis aven till féljd av
Natomedlemskapet (FHS 2023 korrespondens).
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Som konstaterats intar straket Stockholm-Varmland en sarstallning i
svensk forsvarsindustri med sin stora koncentration av verksamheter.
Néarvaron av flera ledande forsvarsindustriféretag och den starka
geografiska forankringen i kombination med den kommande
expansionen av forsvaret kommer att leda till en kraftig tillvéxt med
mycket stora investeringar i straket under kommande 10-15 ar (SOFF
2023 intervju).

For forsvarsindustrin utgdr kompetensforsorjningen en stor utmaning for
att klara den kraftiga tillvaxten. Har spelar pendlingsmajligheter i straket
en viktig roll. | dagslaget ar pendlingen med tag begransad mellan de
stdrre orterna pa grund av for langa restider. Med Nobelbanan skulle
restiderna bli betydligt mer attraktiva (SOFF 2023 intervju). | borjan av
2023 etablerade Saab Dynamics ett kontor i Karlstad for att enklare
rekrytera personal till utvecklingsavdelningen, trots att féretaget redan
finns i Karlskoga (Nya Wermlands-tidningen 2023). Pendlingstiden ar for
lang. Pa kontoret i Karlstad finns aven Saabagda teknikkonsultféretaget
Combitech.

Forsvarsindustrin i straket Karlstad-Stockholm ger upphov till ett
omfattande resande, dels mellan foretagen, dels till och fran Stockholm
for moten. Arlanda ar en viktig malpunkt for resor till och fran
forsvarsindustriféretagen. Tjansteresor galler i huvudsak tre
yrkesgrupper; ledning/management, marknad samt teknik/ingenjorer.
Foretagen ger sannolikt upphov till flera hundra resor eller till och med
tusentals i straket per vecka. Inkommande besokare &r minst lika manga
som utresande. | dagsléget &r bil eller buss ofta det enda rimliga sattet
att ta emot bestkare (SOFF 2023 intervju).

Sakerhets- och forsvarsforetagen (2023) upplever inte att jarnvagen
spelar nadgon betydelsefull roll for foretagens godstransporter. Detta
bekraftas delvis av Eurenco i Karlskoga, som dock anger att féretaget
har inkommande jarnvégstransporter via Hallsberg (Eurenco 2023). Det
gar 1 godstag i vardera riktningen Karlskoga-Kristinehamn varje vardag,
men vad som lastas ar oklart.

4.2 Kris/skarp insats

Vid kris/skarp insats och hojd beredskap maste personal, materiel och
ledningsfunktioner forflyttas till berérda omraden. Vad galler det militara
forsvaret kommenteras detta under kapitel 4.3 Krig.

MSB har ett omfattande uppdrag att bista vid bade nationella och
internationella kriser. Myndighetens centrallager finns i Kristinehamn. De
egna fordonsresurserna ar begransade och transportférmagan
uppratthalls genom avtal med speditorer. Jarnvagen har ingen stor roll
vid kriser nar det géaller forflyttning av materiel. Ofta transporteras
utrustning och forndédenheter med lastbil till en transportnod som en
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hamn eller en flygplats. Jarnvagen tar langre tid och en potentiell
kostnadsfordel prioriteras lagre relativt behovet att snabbt komma pa
plats. For forflyttning av personal till krisomraden kan tag vara en
mdjlighet och jarnvagen bor kunna spela en roll for foérsérjning av en
langre, pagaende insats.

Mellersta civilomradet arbetar med tva typfall i beredskapsplaneringen,
dels hojd beredskap, dels h6jd sé&kerhetspolitisk kris. En central skillnad
ar forberedelsetiden. Vid en forhojd sakerhetspolitisk kris kan férloppet
vara snabbt, vilket innebar att den befintliga krishanteringsférmagan,
inklusive transportsystemets kapacitet, &r avgérande (Mellersta
civilomradet 2023).

4.3 Kirig

Nar det galler den geografiska dimensionen kan den variera for olika
delar av totalférsvaret. MSB genomfor exempelvis skarpa stodinsatser
globalt. Avseende ett vapnat angrepp ar behoven tydligt uttryckta av
bland annat Forsvarsberedningen (2017, 2019). Forbindelser vasterut ar
avgorande for Sveriges formaga att mota ett vapnat angrepp, bland
annat for att kunna erhalla hjalp av tredje part. Forbindelserna ar darmed
av existentiellt intresse for bade Sverige och Finland. De viktigaste
forbindelserna gar via vastkusten och Goteborg, via vastra Svealand till
Osloomradet samt via Jamtlands- och Norrbottens lan till de norska
hamnarna Trondheim och Narvik (Forsvarsberedningen 2017 s.73, 2019
s.120).

Sammantaget, med hansyn till bland annat militarstrategisk betydelse,
befolkningsméngd, samhallsfunktioner och viktiga transportférbindelser
konstaterar Forsvarsberedningen att Stockholmsomradet, Gotland,
Oresundsregionen, Vastkusten med Goteborg, vastra Svealand samt
delar av Jamtlands och Norrbottens lan ar strategiskt viktiga geografiska
omraden i handelse av en kris eller krig (Férsvarsberedningen 2017
s.75, 2019 s5.119).

Avseende det militara forsvaret har nedskarningarna sedan slutet av
1990-talet inneburit att behovet av operativ rorlighet 6kat. Forband ska
kunna operera i hela Sverige, vilket stéller tydliga krav pa langre
transporter. Med operativ rérlighet avses en forflyttning éverstigande
ungefar 20 mil. Har spelar effektiva tagforbindelser en mycket viktig roll.
Trupp ska foretradesvis kunna transporteras tillsammans med materiel
for att forbandet ska kunna verka sa snabbt som majligt efter ankomst.
Transporterna organiseras i hog grad med civila resurser som fordon
(Forsvarsmakten 2023).

Forsvarsmakten (2021) skriver att transporter med jarnvag ar en
forutsattning for att mojliggora ett foérsvar av hela Sverige vid kris eller
krig. De viktigaste prioriteringarna ar underhall av befintligt nat, att
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mojliggora langre och tyngre tagsatt, 6kad barighet pa Inlandsbanan och
redundans for att sakra framkomlighet. Vidare betonar Forsvarsmakten
behovet av sdkra signalsystem. Trafikverket (2017) kommenterar att det
kan kravas nya infrastrukturinvesteringar, exempelvis for att 6ka
redundansen vid sarskilt utsatta delar av infrastrukturen.

Vardlandsstod betecknar det civila och/eller militdra stod som lamnas i
fred, kris och krig av en nation till en annan nation eller organisation,
som efter inbjudan befinner sig pa vardlandets territorium for
ovningsverksamhet, transitering och/eller insatser (Ds 2015:39 s 29).
Vardlandsstodet innebar exempelvis att Sverige har lovat Nato att
mojliggdra en transitering om tusentals soldater, fordon och lastbéarare
som containers (Forsvarsmakten 2023). En soldat beddms medfdra en
20-fots container med materiel. Ska 20 000 soldater flyttas maste alltsa
20 000 containers ocksa flyttas (Forsvarets hggskole 2023 seminarium).
Mellersta civilomradet (2023) betonar att relationen Norge-Sverige och
forsorjningslinjer i 6st-vastlig riktning ar lika viktiga for det civila forsvaret
som for det militara.

Generellt vill Forsvarsmakten undvika stéder och andra
befolkningskoncentrationer for att inte motstandarens bekampning ska
drabba civila (Forsvarsmakten 2023).

Avseende det civila forsvaret ska befolkningen skyddas dels genom
fysiskt skydd, dels genom utrymning fran omraden som sannolikt
drabbas av krigshandlingar (Forsvarsberedningen 2017 s.150). Det ar
sannolikt att huvudstadsregionen utsatts. Mellersta civilomradet®
omfattar drygt 2 miljoner invanare och Stockholms lan, som ingar i Ostra
civilomradet®, har cirka 2,5 miljoner invanare. Skulle det uppsta behov av
att evakuera exempelvis Stockholmsregionen stélls mycket hoga krav pa
transportkapacitet. Aven att uppratthalla forsérjningen av befolkningen
staller hdga krav pa transportsystemet.

4.4 Transportkvalitet och dagens jarnvag

Totalforsvarets och férsvarsindustrins krav pa transporter kan delas in i
ett antal 6vergripande faktorer.

Tillforlitlighet innebar att transporten kommer fram i tid och séakert.
Denna faktor &r avgtrande for naringslivets godstransporter och
sannolikt den viktigaste for manga resenarer. Ett narbeslaktat begrepp
ar robusthet, vilket innebar att transportsystemet kan motsta stérningar,
exempelvis genom att erbjuda alternativa korvagar. Tillforlitlighet staller

5 Mellersta civilomradet omfattar foljande lan: Uppsala, Sédermanland, Véastmanland, Orebro,
Varmland, Dalarna och Gavleborg.

6 Ostra civilomradet omfattar Stockholms 14n och Gotlands lan.
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ocksa krav pa sakerhet, vilket p4 manga satt utgor ett grundkrav for
bade personresor och godstransporter.

Snabbhet ar viktigt for hogvardigt gods. Det ar aven betydelsefullt for att

attrahera nya resenarer, vilka kanske avstar fran att resa eller valjer

andra, snabbare trafikslag. | hdndelse av en hastigt uppkommen kris blir

formagan att snabbt flytta materiel och personal till ett insatsomrade
central.

Kostnad spelar en stor roll for i synnerhet privatresenarer.

Flexibilitet innebar att transporten kan svara mot snabbt uppkommande
behov. Flexibilitet bygger ofta pa kontroll Gver transportmedlen och kan
skapas genom agarskap och avtal med akerier och tagoperatorer.

Miljohansyn utgor en faktor som blir allt viktigare for transportkvaliteten.

De specifika kraven varierar mellan personresor och godstransporter,
men ocksa mellan olika typer av resor respektive godsslag. De varierar
aven mellan de tre skedena fred-kris-krig.

Intervjuerna med totalférsvarets representanter ger en tydlig bild av att
jarnvéagen ar viktig fér persontransporter, att resandet bedéms tka samt
att tagets attraktivitet skulle 6ka med hdgre tillforlitighet och snabbare
forbindelser.

Forsvarsmakten (2022) konstaterar att det militéra transportbehovet i
krig skiljer sig fran det 6vriga samhallets behov och mal i fredstid. For
jarnvéagstransporter innebar det att sdkerstalla hog kapacitet under en
begrénsad tid och att systemet ar storningssakert. Jarnvagen behdver
erbjuda alternativa transportvagar. Forsvarsmakten (2022) konstaterar
vidare att intermodala transportlésningar inte utgor ett alternativ och att
barighet ar viktigare an hog hastighet.

Faktorerna for transportkvalitet stéller i sin tur tekniska krav pa
jarnvagsnatet (huvud- och sidosystem, exempelvis industrispar),
noder/knutpunkter samt fordonen och trafikeringen. Sadana krav galler
banans kapacitet, tillaten hastighet, tillaten axellast, forekomsten av
lutningar samt lastprofil. Dagens jarnvag har ett antal utmaningar som
forsdmrar dess funktionalitet.

Avseende godstransporter finns de 6vergripande forutsattningarna pa
plats i straket, men hogt kapacitetsutnyttjande begransar tillforlitigheten
och ger vantetid. Det ar nagot oklart vilken status som finns i
sidosystemet, det vill sdga industrispar och lastplatser, se Tabell 8.
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Det militara
transportbehovet i krig
skiljer sig fran det
ovriga samhallets
behov och mal i
fredstid. For
jarnvagstransporter
innebér det att
sakerstalla hog
kapacitet under en
begréansad tid och att
systemet ar
storningsséakert.

Dagens jarnvag har ett
antal utmaningar som
forsamrar dess
funktionalitet.

Avseende gods-
transporter finns de
Overgripande
forutsattningarna pa
plats i straket, men
hogt kapacitets-
utnyttjande begréansar
tillforlitligheten och ger
vantetid.
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Tabell 8. Tillganglighet till industrispar och lastkajer.

Verksamhet

Forsvarsindustri-
klustret (Karlskoga)

Bergslagens
artilleriregemente

(Kristinehamn)

MSB centrallager
(Kristinehamn)

Forsvarsmaktens
centrallager (Arboga)

Trafikverket (2021) visar att i synnerhet jarnvagen mellan Karlstad och
Arvika, men &ven Kongsvingerbanan mellan Kongsvinger och Oslo, har
betydande brister for godstransporter. Det galler bland annat axellast

Tillganglighet industrispar

Det finns flera anslutningar i
Karlskoga, men det ar oklart vilka som
kan anvéndas. Det férekommer
regelbunden godstagstrafik mellan
Kristinehamn och Karlskoga, 1 tag i
vardera riktningen per vardag.

Omradet Harberget dar regementet
etableras ligger i nara anslutning
(n&gra hundratals meter) till
Varmlandsbanan. Det finns sdledes en
teoretisk mojlighet att anlagga ett
industrispar till regementet. Det ar
dock troligare att befintliga industrispar
och lastkajer anvands.”

Har ingen direkt anslutning till jarnvag i
dag.

Har egen anslutning.

och lastprofil, men aven kapacitetsutnyttjandet.

7 Sweco bedémning.

8 Med andkajer &r det mojligt att kora pa fordon pa jarnvagsvagnarna.
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Lastkajer

Det verkar inte finnas
"offentliga/6ppna” lastkajer. Om det
finns s& ar det hos enskilda
industrier/verksamheter.

Det finns flera lastkajer i anslutning till
industrispar i naromradet bade i
Kristinehamn och narliggande
jarnvagsdriftsplatser. Dock ar alla
sidokajer® och det ar otydligt vilken
standard de har. Vid okular besiktning
ser manga ut att vara av lag standard
eller igenvuxna.

Jarnvagen mellan
Karlstad och Arvika,
men aven
Kongsvingerbanan
mellan Kongsvinger
och Oslo, har
betydande brister for
godstransporter.
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Avseende persontrafiken lyfter Trafikverket att Varmlandsbanan har Varmlandsbanan har

stora utmaningar avseende kapaciteten, vilket ger betydande brister for stora utmaningar

punktligheten fran Laxa till Kristinehamn till Karlstad till norska gransen, avseende kapaciteten,

se Figur 11. vilket ger betydande
brister for

punktligheten fran Laxa
till Kristinehamn till
Karlstad till norska
gransen.

Betydande brist
Punktlighet for langvaga
persontag <75%

Figur 11. Varmlandsbanan har betydande brister i punktligheten. Kélla: Trafikverket 2021 sid 65.

Malbilden for bolaget Oslo-Stockholm?*° (se kapitel 1.1) 6kar tagets
konkurrenskraft for bade person- och godstransporter genom att bidra till
Okad transportkvalitet, se vidare Tabell 9.
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Tabell 9. Faktorer for transportkvalitet, status for dagens jarnvag samt effekter en utvecklad jarnvag.

Faktor
transportkvalitet

Dagens jarnvag

Tillforlitlighet,
robusthet,
sakerhet

o Storningskanslig pga hég belastning
pa enkelspariga strackor samt
begrénsat antal motesstationer som
dessutom inte medger langre tag.

Snabbhet ¢ Bristande kapacitet ger vantetid och

forlanger res- och transporttid.

Kostnad e Korta métesspar som inte medger
langa tag, brister i tillaten axellast och

lastprofiler forsamrar funktionaliteten.

¢ Langa banstrackningar skapar
omvagar.

o Omstandlig hantering av godstag i
noder och i sidosystem som
industrispar.

Flexibilitet e L3g turtathet pa andpunktsmarknaden
pga for langa restider.

Miljéhansyn o Jarnvagen har en dverlagsen energi-
och klimateffektivitet, men maste
samtidigt vara konkurrenskraftig.

Under kris/skarp insats respektive krig forandras forutsattningarna och
kraven pa dessa faktorer for totalférsvaret. Framfor allt 6kar betydelsen
av tillférlitlighet, robusthet och flexibilitet for att uppratthalla
transportfunktionen i en stérd miljo. For férsvarsindustrin ar daremot
kraven oftrandrade och sannolikt kan en lagre kvalitet accepteras. Med
en utveckling av jarnvagen Oslo-Stockholm kommer faktorerna att

paverkas positivt, se Tabell 10.

Utvecklad jarnvag Oslo-Stockholm

o Tillfor strategisk redundans och
darmed robusthet genom en ny bana i
straket Oslo-Arvika.

o Tillfor strategisk redundans genom en
ny bana i strket Kristinehamn-
Orebro.

¢ Tillfér operativ redundans och
minskad sarbarhet genom dubbelspar
pa Malarbanan och Varmlandsbanan.

e Utvecklingen av jarnvagen innebar
hodgre hastigheter, som dock inte ar
avgorande vid insatser under kris/krig.

¢ Utveckling av dubbelspar medger
Okad trafikering tillsammans med
reducerade vantetider.

¢ Betydligt genare/kortare nya banor
mellan Oslo-Arvika och Kristinehamn-
Orebro ger lagre kostnader.

e Ovan ndmnda
infrastrukturinvesteringar tkar
robustheten och ger en flexibilitet for
alternativ trafikering.

e Den utvecklade jarnvagen vinner
resenarer fran flyg och vagtrafik, vilket
ar gynnsamt for miljon.

Framfor allt 6kar
betydelsen av
tillforlitlighet, robusthet
och flexibilitet for att
uppratthalla
transportfunktionen i
en stord miljo
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Tabell 10. Under kris/skarp insats och krig forandras kraven pa transportkvalitet. En utvecklad

jarnvag Oslo-Stockholm bidrar till att méta kraven.

Foréndrade krav vid
kris/skarp insats och krig

Faktor
transportkvalitet

Tillforlitlighet,
robusthet,
sakerhet

Sarbarheten 6kar pga
sabotage, bekémpning och
andra atgarder.

Snabbhet Okar i betydelse, men
dagens jarnvag beddéms ha

tillrécklig standard.

Minskar i relativ betydelse

Flexibilitet Okar i betydelse

Miljéhéansyn

Minskar i relativ betydelse

Jarnvagen kan forvantas fa en kraftigt reducerad kapacitet i en
krigssituation, da ordinarie signalsystem och kraftforsorjning inte kan
antas fungera i en krigssituation (Férsvarsberedningen 2017 s.177).
Saval MSB (2023 intervju) som Forsvarsmakten (2023 intervju) uttrycker
behov av att skapa robusthet for jarnvagen genom redundans i
forbindelser samt reservsystem med lagre teknikgrad.

Utvecklad jarnvag Oslo-Stockholm

Tillfor strategisk redundans och déarmed robusthet
genom en ny bana i straket Oslo-Arvika.

Tillfor strategisk redundans genom en ny bana i
stréket Kristinehamn-Orebro.

Tillfér operativ redundans och minskad sarbarhet
genom dubbelspar pa Malarbanan och
Varmlandsbanan.

Utvecklingen av jarnvagen innebar hogre
hastigheter, som dock inte ar avgérande vid
insatser under kris/krig.

Betydligt genare/kortare nya banor mellan Oslo-
Arvika och Kristinehamn-Orebro ger lagre
kostnader.

Okad kapacitet reducerar vantetiden.

Ovan namnda infrastrukturinvesteringar dkar
robustheten och ger en flexibilitet for alternativ
trafikering.

Den utvecklade jarnvagen vinner resenarer fran
flyg och végtrafik, vilket &r gynnsamt for miljon.

Saval MSB som
Forsvarsmakten
uttrycker behov av att
skapa robusthet for
jarnvagen genom
redundans i
forbindelser

34/56



4.5 Analys och slutsats

| fred har totalforsvarets verksamheter och forsvarsindustrin (samt dvrigt
naringsliv och samhalle) liknande transportbehov. Det handlar om
persontransporter for kompetensforsorjning (pendling, tjansteresor),
samverkan internt och med andra aktdrer samt godstransporter.
Totalférsvaret utmarker sig relativt andra branscher genom behovet av
att transportera personal och materiel fér dvningar.

Transportbehovet ar stort inom stréket, dels pa grund av att
verksambheter finns pa flera platser (Forsvarsmakten, FHS,
forsvarsindustrin, med flera), dels pa grund av att Stockholm erbjuder
bade en moétesplats for samverkan och noder av stor betydelse for
transporter till andra delar av landet.

Bade totalférsvaret och forsvarsindustrin bedémer att samverkan med
Norge kommer att 6ka, drivet av det sakerhetspolitiska laget och
Natomedlemskapet. Behovet av transporter till och fran Osloregionen
Okar i takt med att samverkan utvecklas.

Dagens jarnvag har tydliga brister i form av Iag tillforlitlighet och langa
restider. Viktiga forklaringar ar bristande kapacitet och kurviga
strackningar som inte gar genaste vagen. En utvecklad jarnvag atgardar
bristerna och bidrar till totalférsvarets och forsvarsindustrins utveckling,
se Tabell 11.
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Transportbehovet ar
stort inom straket, dels
pagrund av att
verksamheter finns pa
flera platser, dels pa
grund av att
Stockholm erbjuder
bade en motesplats for
samverkan och noder
av stor betydelse for
transporter till andra
delar av landet.

Behovet av transporter
till och fran
Osloregionen okar i
takt med att
samverkan utvecklas.

Dagens jarnvag har
tydliga brister i form
av lag tillforlitlighet
och langa restider.
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Tabell 11. Transportbehov for totalférsvaret och férsvarsindustrin i fredstid samt hur dagens och
morgondagens jarnvag Oslo-Stockholm svarar mot kraven.

Civilt forsvar och
militart forsvar

Forsvarsindustri (och
ovrigt naringsliv och
samhaélle)

Jarnvagen Oslo-Stockholm

Dagens jarnvag

J
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Malbild O-S2.55

o Rekrytering

e Forméageutveckling
(utbildning,
ovningsverksamhet,
forskning och
utveckling)

e Samverkan internt
och externt
(beredskapsplanering,
leverantorer av
materiel och
kompetens/tjanster)

o Kompetensférsorjning
(rekrytering,
fortbildning,
samverkan med
leverantdrer,
samverkan med
forskning och
utbildning)

o Godstransporter

+ Central forbindelse for
pendling och
tjansteresor

- Brister: 1&g kapacitet,
langa restider, 1ag
turtathet i
andpunktstrafiken, lag
punktlighet

+ Anvandbar for
forflyttning av personal
och materiel, bland
annat fér évningar och
inkommande/utgéende
leveranser

+ Okad redundans
genom att helt nya
lankar byggs
(Nobelbanan
Kristinehamn-Orebro
och Gransbanan Oslo-
Arvika)

+ Tillfér kapacitet som
reducerar stérningar
och 6kar punktligheten
for person- och
godstrafik

+ Reducerar restider
kraftigt och vidgar
rekryteringsomradet

+ Okar tillgangligheten
till andra aktorer i och i
anslutning till straket

Under kris och skarp insats behover totalférsvaret forflytta personal,
ledningsfunktioner samt materiel och fornédenheter. Vid bradskande
forlopp och internationella insatser har jarnvagen en begransad
funktionalitet for MSB. Vid langre, pagaende insatser kan jarnvagen
daremot spela roll. For Forsvarsmakten ar jarnvégen ett effektivt satt att
forflytta trupp och materiel till ett insatsomrade. | detta skede erbjuder
dagens jarnvag samma brister som beskrivits i fredstid och den
utvecklade infrastrukturen ger samma férdelar i form av 6kad
tillforlitlighet och reducerade restider.

Vid hojd beredskap inklusive mobilisering ska forsvarsindustrin och
ovrigt naringsliv och samhélle i hdg grad fungera som normalt. Det

Under kris och skarp
insats behover
totalforsvaret forflytta
personal,
ledningsfunktioner
samt materiel och
forndédenheter.

For Forsvarsmakten ar
jarnvagen ett effektivt
satt att forflytta trupp
och materiel till ett

verkar dock rimligt att kraven pa transportkvalitet sanks, bland annat for
att totalférsvaret far okade befogenheter att prioritera bland
transporterna. Ju hogre kapacitet, desto battre formaga att uppratthalla
funktionen i transportsystemet och méta totalférsvarets transportbehov i
detta skede, se Tabell 12. Malbilden fér bolaget Oslo-Stockholm?5° gkar
redundansen och reducerar sarbarheten genom att helt nya lankar
byggs mellan Kristinehamn och Orebro samt Oslo och Arvika.

insatsomrade.

Ju hogre kapacitet,
desto battre formaga
att uppratthalla
funktionen i
transportsystemet och
mota totalforsvarets
transportbehov.

36/56



J
SWECO ﬁ

Tabell 12. Transportbehov for totalférsvaret och férsvarsindustrin vid héjd beredskap inklusive
mobilisering samt hur dagens och morgondagens jarnvéag Oslo-Stockholm svarar mot kraven.

Civilt férsvar och militart forsvar Jarnvagen Oslo-Stockholm

Malbild O-S2.55

Dagens jarnvag

+ Okad redundans genom
att helt nya lankar byggs
(Nobelbanan
Kristinehamn-Orebro och

+ Central férbindelse for
pendling och tjansteresor

o Forflyttning av personal.

¢ Forflyttning av ledningsfunktioner
- Brister: lag kapacitet,

o Forflyttning av materiel och

langa restider, 1&g turtathet

Gransbanan Oslo-Arvika)

i andpunktstrafiken, 1&g
punktlighet

fornddenheter.

o Materiel och férnddenheter som inte
lagerfors i tillracklig omfattning ska
upphandlas, tas emot och
distribueras.

+ Anvandbar for
forflyttning av personal
och materiel.

¢ Mobilisering av krigsforband
(transporter av personal, materiel
och férnédenheter till
mobiliseringsplats.)

e Transport av krigsforband till
utgdngsomraden enligt
grundforsvarsplan.

+ Tillfér kapacitet som
reducerar stérningar och
Okar punktligheten for
person- och godstrafik

+ Reducerar restider
kraftigt och vidgar
rekryteringsomradet

+ Okar tillgangligheten till
andra aktorer i och i
anslutning till straket

| handelse av krig bor det noteras att ambitionen att uppratthalla
samhallets funktioner kvarstar. Det galler i synnerhet vid ett geografiskt
avgransat angrepp, exempelvis av Gotland. Aven i de vastra delarna av
Ukraina uppratthalls stora delar av samhallsfunktionerna mitt under
brinnande krig.

For totalforsvarets del finns det anledning att betrakta jarnvagen mellan
Oslo och Stockholm i tva delar, varav den forsta ar granspassagen fran
Osilo till Kristinehamn. Har har bade militart och civilt forsvar ett starkt
intresse av att kunna ta emot stod fran Nato och Norge, som
transporteras fran norska hamnar och/eller lager i Norge. | Kil och
Kristinehamn ansluter andra banor och mojliggoér darmed forflyttning i
nord-sydlig riktning. Figur 12 illustrerar schematiskt hur personal och
materiel tillférs med jarnvagstransport via Norge och dérefter skickas
vidare till insatsomradet.

For totalforsvarets del
finns det anledning att
betrakta jarnvagen
mellan Oslo och
Stockholm i tva delar,
varav den forsta ar
granspassagen fran
Oslo till Kristinehamn.
Har har bade militart
och civilt forsvar ett
starkt intresse av att
kunna ta emot stod
fran Nato och Norge...
| Kil och Kristinehamn
ansluter andra banor
och majliggor darmed
forflyttning i nord-
sydlig riktning.
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(—} Jarnvéagskoppling for tillférsel av personal och matriel

E Om m m . Overgripande jarnvagsnat

Ostlig front

Figur 12. Tillférsel av trupp och materiel fran Nato sker via isfria hamnar pa
vastkusten och i Norge. Déarefter maste de transporteras vidare till insatsomradet.
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For hela gransen mellan Norge och Sverige finns det finns ett tydligt
varde med fler banor for att 6ka redundansen. Projektet Oslo-
Stockholm?®% innebar att en ny bana byggs mellan Arvika och Oslo,
vilket ger en 6kad sakerhet. Vidare bér anslutningar till angransande
banor vara sa effektiva som mgjligt. Det innebar bland annat att
Inlandsbanan boér anslutas till Varmlandsbanan genom ett nytt
triangelspar i Kristinehamn.

Den andra delen av straket ar Kristinehamn-Stockholm. Har &ar
jarnvagen sannolikt viktigast for det civila forsvaret for att vid behov

J
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For hela gransen
mellan Norge och
Sverige finns det finns
ett tydligt varde med
fler banor for att 0ka
redundansen.
Projektet Oslo-
Stockholm?®® innebar
att en ny bana byggs
mellan Arvika och

evakuera befolkningen fran Storstockholm, men ocksa sakerstalla
transport av férnddenheter till regionen.

Totalférsvarets transportbehov i krig och hur jarnvagen Oslo-Stockholm
svarar mot dessa framgar av Tabell 13.

Tabell 13. Transportbehov for totalférsvaret i krig samt hur dagens och morgondagens jarnvag

Oslo-Stockholm svarar mot kraven.

Dagens jarnvag

Oslo, vilket ger en
Okad sakerhet.

Malbild O-S2.55

e Evakuering/
utrymning.

o Tillforsel av resurser
till omraden med
behov av stod till
civilbefolkningen.

o Tillforsel av civil
personal, materiel
och férnddenheter
fran utlandet.

Forflyttning av
forband, primart
till/fran operations-
omraden.

Tillforsel av
personal, materiel
och férnédenheter
till operations-
omraden.

Tillforsel av militar
personal, materiel
och férnddenheter
fran primart Nato.

- Sarbarhet
- Bristande kapacitet

+ Anvandbar for
forflyttning av

personal och materiel.

+ Okad redundans
och robusthet genom
att helt nya lankar
byggs (Nobelbanan
Kristinehamn-Orebro
och Gransbanan
Oslo-Arvika)

+ Tillfor operativ
redundans och
minskad sarbarhet
genom dubbelspar pa
Malarbanan och
Varmlandsbanan.
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Bilaga 1. Totalforsvaret i straket

Oslo-Stockholm
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Forsvarsmakten respektive norska Forsvaret har en omfattande narvaro
i straket Oslo-Stockholm.

Regementen, flottiljer och baser
Stockholms Amfibieregemente — AMF 1, Haninge

Stockholms amfibieregemente vid kusten och till havs. Férbandets har
med hjalp av olika vapensystem och personal férmagan att ta och utéva
kontroll 6ver kustomraden. Snabbgaende batar och svavare gor att
forbandet latt kan transportera sig utmed storre strackor.

Upplands Flygflottilj — F 16, Uppsala

Upplands flygflottilj skéter driften av Uppsala flygplats som ar en av
landets militéara flygbaser. Flottiljien ansvarar @ven for stridsledning av
Flygvapnets stridsflygplan och bevakning av det svenska luftrummet.

Ledningsregementet — LEDR, Enkdping

Ledningsregementet arbetar med bland annat ledning, samband,
telekrigféring, meteorologi och oceanografi. Férbandet skapar
forutsattningar for Forsvarsmakten att lyckas med uppgifter pa mark, sjo
och i luft.

Livgardet — LG, Kungséngen

Livgardet ar ett av Forsvarsmaktens storsta militara forband med manga
olika ansvarsomraden. Bland annat utbildar Livgardet personal som ska
delta i internationella insatser. Férbandet ansvarar for Hogvakten som
deltar vid hogtidliga ceremonier, liksom Forsvarsmusiken och
Forsvarsmaktens insatshundar. Livgardet utvecklar aven
Forsvarsmaktens militérpolisverksamhet och ansvarar for flera
hemvarnsgrupper.

Bergslagens Artilleriregemente — A9, Kristinehamn

Bergslagens artilleriregemente &r ett ateretablerat regemente, invigt
2022 med bland annat varnpliktsutbildning och ansvar for produktion av
artilleriforband.
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Forsvarsmaktens Telekommunikations- och
Informationssystemforband - FMTIS, Orebro

Forsvarsmaktens telekommunikations- och informationssystemférband,
FMTIS, ansvarar for myndighetens teletekniska infrastruktur. Den &r
avgoOrande for att Forsvarsmakten ska kunna kommunicera och leda
nationellt och internationellt. FMTIS har verksamhet i hela Sverige och
ledningen finns placerad i Orebro.

Forsvarsmaktens Underrattelse- och Sakerhetscentrum —
FMUNDSAKC, Uppsala

Forsvarsmaktens underrattelse- och sékerhetscentrum, FMUndSakC,
genomfor utbildning och bedriver studier och forsék inom
Forsvarsmaktens nationella och internationella underrattelse- och
sakerhetstjanst.

Fjarde Sjostridsflottiljen, Berga och Skredsvik

Fjarde sjostridsflottilien ska uppratthalla och utveckla Forsvarsmaktens
formaga inom sjostrid. | fredstid ovar flottilien pa sin krigsuppgift, att
forsvara Sveriges territorium och svenska intressen. Flottiljen évervakar
svenskt sjoterritorium, genomfor underrattelseinhdmtning, réjer minor
samt skyddar havsomraden, sjovagar och sjofart. Flottilien har sin bas i
Berga soder om Stockholm och i Skredsvik pa Vastkusten.

Forsvarsmaktens Internationella Centrum, Kungsangen

Forsvarsmaktens internationella centrum férbereder och utbildar
svenska och utlandska officerare, poliser och civila tjanstepersoner.
Utbildningen sker infér arbete i multinationella fredsoperationer inom
ramen for EU, FN och Nato.

Forsvarmaktens centrallager, Arboga

Forsvarsmaktens centrallager ar belaget i Arboga. (Forsvarsmakten,
2023)

Hans Majestet Kongens Garde, Oslo

Hans Majestat Kungens Garde i beredskap for kungahuset och hela
huvudstadsomradet. Som en del av den allmanna tryggheten i
huvudstadsomradet ska gardet kunna stodja polisen i krissituationer
som naturkatastrofer, stora olyckor och terrorattacker.

Luftforsvarets Base, Gardermoen

Gardemoen ar bas for norska Forsvarsmaktens transportflyg. (Forsvaret,
2023)
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Rygge Flystasjon, Rygge

Flygbas med bland annat flygvapnets ledning, helikopterférband och
urvalscenter. (Forsvaret, Luftforsvaret, 2023)

Staber
Hogkvarteret, Stockholm

Hogkvarteret bestar av Forsvarsmaktens hogsta ledning, de centrala
ledningsorganen forsvarsstaben, operationsledningen och militara
underréttelse- och sékerhetstjansten (Must).

Armeéstaben, Enkoping

Arméstaben ar svenska arméns hdgre ledningsstab.
Flygstaben, Uppsala

Flygstaben ar svenska flygvapnets hogre ledningsstab.
Marinstaben, Haninge

Marinstaben ar svenska marinens hogre ledningsstab. (Forsvarsmakten,
2023)

Mellersta militarregionen, Kungsangen

Sveriges fem militdrregioner har var sin stab som leder insatser vid
nationella krissituationer och stod till samhallet (Forsvarsmakten 2022°).
Mellersta militarregionen omfattar Stockholms, Uppsala,
Sodermanlands, Vastmanlands, Dalarnas och Gavleborgs lan
(Forsvarsmakten 2023%).

Vastra militarregionen, Skévde

Vastra militarregionen omfattar Vastra Gotalands, Hallands, Orebro och
Varmlands lan ( (Férsvarsmakten, 2023)*1).

9 https://www.forsvarsmakten.se/sv/organisation/militarregioner/

10 hitps://www.forsvarsmakten.se/sv/organisation/mellersta-militarregionen/

1 https://www.forsvarsmakten.se/sv/organisation/vastra-militarregionen/
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Forsvarsstaben, Oslo

Forsvarsstaben (FST) ar den strategiska ledningsnivan i norska
Forsvarsmakten och vid krishantering den militarstrategiska
ledningsnivan. FST ar en generalstab och ska ge dverbefalhavaren
erforderlig hjalp vid Forsvarsmaktens verksamhet och utveckling.
(Forsvaret, 2023)

Luftforsvarsstaben, Rygge

Luftforsvarsstaben ar det norska flygvapnets hogkvarter. (Forsvaret,
Luftforsvaret, 2023)

Skolor och utbildningsinstitutioner
Forsvarshdgskolan - FHS

Forsvarshdgskolan ar en specialiserad hogskola som forskar och
utbildar inom omradet forsvar, krishantering och sakerhet.
Forsvarshogskolan finns i Stockholm och Karlstad. (Férsvarshogskolan,
2023)

Militarhogskolan Karlberg — Stockholm

Militarhégskolan Karlberg erbjuder officersprogrammet, vilket leder till en
yrkesexamen. Militarhégskolan Karlberg erbjuder utéver detta dven
managementutbildning, Forsvarsmaktens utbildningsenhet och
Forsvarsmaktens Idrotts- och friskvardsenhet. (Forsvarsmakten, 2023;
Forsvarsmakten, u.d.)

Luftstridsskolan — LSS

Luftstridsskolan ar flygvapnets gemensamma kompetenscentrum for
utveckling och utbildning. Luftstridsskolan har fem
flygvapengemensamma skolor: Flygskolan, Stridslednings- och
luftbevakningsskolan, Flygbeféalsskolan, R3-skolan och Basbefalsskolan.
Luftstridsskolan bedriver pa uppdrag av Hogkvarteret utveckling av
materiel, metoder och forband som ar verksamma inom luftarenan.
Luftstridsskolan ansvarar ock for standig 6vervakning av Sveriges
luftrum genom Stridslednings- och Luftbevakningsbataljonen som varit
insatt dygnet runt sedan 1952. LSS finns i bland annat Balsta och
Uppsala. (Férsvarsmakten, 2023)

Hemvarnets Stridsskola — HVSS

Hemvarnets stridsskola leder chefsutbildning, utbildningssamordning
och kvalitetsuppféljning for all utbildning riktad mot hemvarnsférband.
Dessutom ansvarar skolan for utveckling av utbildningsmetoder,
organisation, metodik och rekrytering inom Hemvarnet. Hemvéarnets
stridsskola finns utanfér Sédertélje. (Forsvarsmakten, 2023)
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Sjostridsskolan — SSS

Sjostridsskolan utbildar soldater, sjomén, officerare och
specialistofficerare inom sjostrid och amfibie. Skolan ansvarar aven for
utveckling inom dessa omraden, bland annat av vapensystem for
sjostridsomradet. Sjostridsskolan finns i Karlskrona och pa Berga utanfor
Stockholm. (Férsvarsmakten, 2023)

Forsvarets Hggskole (FHS)

FHS har Norges Forsvarsmakts och Norges framsta akademiska
yrkesmiljé inom militAirmakt samt sakerhets- och férsvarspolitik. FHS
utbildar alla befal och alla befal i Forsvarsmakten. Genom forskning och
utveckling ar skolan ledande inom kunskap om militéara styrkor och
krigféring. (Forsvaret, 2023)

Luftforsvarets Flyoperative Trenings- Og Sertifiseringssenter
(LFTS), Rygge

Centret levererar huvuddelen av all &mnes- och funktionsinriktad
utbildning till norska Flygvapnet (Forsvaret, Luftforsvaret, 2023).

Hemvarnet

Hemvarnssoldater har civila arbeten som de lamnar nagon eller nagra
veckor per ar for att vara en viktig del av Sveriges forsvar. De ingar i
Forsvarsmakten och &ar redo att férsvara Sverige med kort varsel och
l&ng uthallighet (Forsvarsmakten, 2023). Aven i Norge har
hemvarnssoldater civila arbeten och tjanstgor nagra veckor per ar at
Forsvaret (Forsvaret, Heimevernet, 2023).
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Figur 13. Hemvarnsbataljoner i strdket Oslo-Stockholm.
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Skjut- och 6vningsfalt
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| Figur 14 visas svenska skjut- och 6vningsfalt i straket Oslo-Stockholm.
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Ovriga forsvarsmyndigheter

Under Forsvarsdepartementet respektive Forsvarsdepertementet och
Justis- og beredskapsdepartementet sorterar ett antal
forsvarsmyndigheter.

Myndigheten for totalférsvarsanalys — MFTA, Stockholm

MFTA ska fdlja upp, analysera och utvardera verksamheten inom
totalforsvaret (Regeringskansliet, 2023).

Kustbevakningen — KBV, Karlskrona, Stockholm, Géteborg,
Nykdping, Harnésand

Kustbevakningen utévar 6vervakning, tillsyn och kontroll av sékerhet,
fiske och miljo runt Sveriges kust (Regeringskansliet, 2023).

Myndigheten for psykologiskt forsvar, Karlstad och Stockholm

Myndigheten varnar det 6ppna och demokratiska samhallet och den fria
asiktshildningen genom att identifiera, analysera och beméta otillborlig
informationspaverkan och annan vilseledande information som riktas
mot Sverige eller svenska intressen (Regeringskansliet, 2023).

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap - MSB, Karlstad

MSB har ansvar for att stddja samhallets beredskap for olyckor, kriser
och civilt forsvar. Ansvaret avser atgarder fore, under och efter en olycka
eller en kris. Uppdraget spanner 6ver hela hot- och riskskalan, fran
vardagens olyckor till stora katastrofer. Centrallager finns i Kristinehamn.
(Regeringskansliet, 2023).

Statens Haverikommission — SHK, Stockholm

SHK Statens haverikommission har till uppgift att undersdka olyckor i
syfte att sdkerheten ska forbattras. Haverikommissionen utreder dels
flygolyckor, sjoolyckor och olyckor med sparbunden trafik, dels andra
allvarliga olyckor. Aven olyckor i militar verksamhet undersoks
(Regeringskansliet, 2023).

Statens inspektion for forsvarsunderrattelseverksamheten — Siun,
Kista

Siun har till uppgift att kontrollera att den
forsvarsunderrattelseverksamhet som bedrivs av Forsvarsmakten,
Forsvarets radioanstalt, Forsvarets materielverk och Totalforsvarets
forskningsinstitut sker i enlighet svenskt regelverk (Regeringskansliet,
2023).
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Forsvarsunderrattelsedomstolen, Kista

Forsvarsunderréttelsedomstolen &r en specialdomstol vars uppdrag ar
att prova ansokningar om tillstand till signalspaning. Tillstdnd soks av
signalspaningsmyndigheten (Forsvarets radioanstalt, FRA) p& uppdrag
av regeringen, Regeringskansliet, Forsvarsmakten, Sékerhetspolisen
och Rikskriminalpolisen (Regerinskansliet, 2023).

Forsvarets radioanstalt — FRA, Stockholm

FRA bedriver utrikes signalspaning p& uppdrag av regeringen,
Regeringskansliet, Forsvarsmakten, Sakerhetspolisen och
Rikskriminalpolisen. FRA:s underréttelsearbete ar ett stod for regeringen
i dess utrikes-, sakerhets- och forsvarspolitiska arbete. FRA har aven i
uppdrag att stddja nationella myndigheter och statligt &gda féretag med
teknisk informationssakerhet (Regeringskansliet, 2023).

Forsvarets materielverk - FMV, Stockholm

Forsvarets materielverk upphandlar, utvecklar och levererar materiel och
tjanster till det svenska forsvaret (Forsvarets materielverk , 2023).

Totalforsvarets forskningsinstitut - FOI, Stockholm

Totalférsvarets forskningsinstitut ar ett av Europas ledande
forskningsinstitut inom forsvar och sakerhet FOI 2023. (Totalférsvarets
forskningsinstitut, 2023)

Totalfdrsvarets plikt- och prévningsverk, Karlstad

Myndigheten ar en expertmyndighet som lyder under
Forsvarsdepartementet. Vi bidrar till Sveriges inre och yttre sékerhet
genom verksamhet och uppdrag inom bemanningsstéd och
personalforsorjning. (Pliktverket, 2023)

Fortifikationsverket, Eskilstuna, Stockholm

Fortifikationsverket &ger och forvaltar Sveriges forsvarsfastigheter.
Fortifikationsverkets har i uppdrag att se till att Forsvarsmakten har val
anpassade anlaggningar, mark och lokaler for sin verksamhet.
Fortifikationsverket ligger under Finansdepartementets ansvarsomrade
(Regeringskansliet, 2023).
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Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskap — DSB, Tgnsberg
(vaster om Oslo)

Direktoratet fér samfunnssikkerhet og beredskap har som
ansvarsomrade att 6verblicka potentiella risker i det norska samhallet.
DSB arbetar med att forebygga olyckor, kriser samt sékerstélla god
beredskap och effektiv olycks- och krishantering. DSB lyder under
norska Justitie- och beredskapsdepartementet (Direktoratet for
samfunnssikkerhet og beredskap, 2023)

Statens havarikommisjon — SHK, Lillestrgm

Statens havarikommisjon ar en offentlig undersékningskommission, i
likhet med svenska haverikommissionen. Syftet med SHK:s utredningar
ar att utreda faktorer som antas ha betydelse for forebyggandet av
olyckor och allvarliga tillboud. SHK roll &r inte att ta stéllning avseende
juridiskt ansvar (Statens havarikommisjon, 2023).

Nasjonal sikkerhetsmyndighet — NSM, Baerum & Oslo

NSM ar en norsk myndighet som arbetar med férebyggande nationell
sakerhet Myndigheten ger rdd om och genomfor inspektioner och annan
kontrollverksamhet pa civil och militar sida kopplat till skydd av
information, system, objekt och infrastruktur av nationell betydelse.

NSM lyder under det norska Justitie- och beredskapsdepartementet
(Nasjonal sikkerhetsmyndighet, 2023).

Forsvarsmateriell, Oslo

Forsvarsmateriel ska pa uppdrag av norska Forsvarsdepartementet
ansvara for att anskaffa, forvalta och disponera materiel till den norska
Forsvarsmakten pa ett resurseffektivt och hallbart satt. Myndigheten har
aven i uppdrag att bidra till internationella samarbeten avseende industri
och material (Forsvarsmateriell, 2023).

Forsvarsbygg, Oslo

Forsvarsbygg utvecklar, bygger, driver och disponerar fastigheter for
forsvarssektorn i Norge. Dessutom erbjuder myndigheten
expertkompetens till andra delar av den offentliga sektorn inom
byggnadsvard, kulturminnesskydd och omhandertagande.
Fastighetsportfdljen innefattar bland annat fastningarna som ar
tillgangliga for allmanheten, militarlager, skjut- och évningsbanor samt
flygbaser. Forsvarshygg ar ett statligt forvaltningsorgan under
Forsvarsdepartementet (Forsvarsbygg, 2023).
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Forsvarets forskningsinstitutt — FFI, Lillestram, Horten

Forsvarets forskningsinstitut (FFI) ar norska forsvarssektorns egen
forskningsinstitution. Institutet bidrar med kompetens och militéar och
politisk insikt och stérker den norska Foérsvarsmaktens forsvarets
operativa formaga, samt bidrar till férsvarets langsiktiga planering och till
konkurrenskraften fér den norska forsvarsindustrin. FFI har ett nara
samarbete med norska Forsvarsmakten och finansieras i |6pande
samspel med dess uppdragsgivare (Forsvarets forskningsinstitutt,
2023).
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Frivilligforsvaret

Frivilliga forsvarsorganisationer har funnits i mer an 100 ar och spelar en
viktig roll i Sveriges kris- och krigsberedskap. Det finns i Sverige 18
frivilliga forsvarsorganisationer med runt 350 000 engagerade i olika
aldrar. De finns pa lokal niva i hela landet. FFO har sarskilda uppdrag
inom krisberedskap och totalférsvar och finansieras av statliga medel
genom MSB och Forsvarsmakten. (Krisinformation.se, 2023)

e Frivilliga flygkéren

o Civilférsvarsforbundet

e Insatsingenjorernas riksférbund

o Flygvapenfrivilligas riksférbund

e Frivilliga automobilkérernas riksférbund

e Frivilliga motorcykelkarernas riksférbund

o Frivilliga radioorganisationen

o FOrsvarets personaltjanstforbund

e Sjovarnskarernas riksforbund

e Sveriges bilkarers riksférbund

e Svenska bl4 stjarnan

e Svenska brukshundklubben

e Svenska fallskdrmsférbundet

o Svenska forsvarsutbildningsférbundet

e Svenska lottakaren

o Svenska pistolskytteférbundet

e Svenska Roda Korset

e Svenska skyttesportférbundet
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http://www.ffk.se/
http://www.civil.se/
http://www.insatsingenjorerna.se/
http://www.flygvapenfrivilliga.se/
http://www.fak.se/
http://www.fmck.se/
http://www.fro.se/
http://www.fpf.a.se/
http://www.sjovarnskaren.se/
http://www.skbr.se/
http://www.svenskablastjarnan.se/
https://www.brukshundklubben.se/
http://www.sff.se/
http://www.forsvarsutbildarna.se/
http://www.svenskalottakaren.se/
http://www.pistolskytteforbundet.se/
https://www.rodakorset.se/
http://www.skyttesport.se/

Together with our clients and the
collective knowledge of our 18,500
architects, engineers and other
specialists, we co-create solutions that
address urbanisation, capture the
power of digitalisation, and make our
societies more sustainable.

Sweco — Transforming society together
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