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Sammanfattning

Denna rapport fokuserar pa att beskriva forutsattningar for godstransporter i straket mellan
Oslo och Stockholm samt hur jarnvagsinvesteringar i straket kan bidra till att stéarka
jarnvagens konkurrenskraft och méjliggora en oéverflytt av godstransporter fran vag till
jarnvag.

Stréket mellan Oslo och Stockholm kannetecknas av en hog befolkningstathet. | straket och
dess omland bor cirka 6 000 000 invanare, motsvarande knappt 40% av Norges och
Sveriges totala befolkning. Sammanlagt har ungefar 30% (i ton) av det gods som
transporteras i Sverige start- eller malpunkt i strdket. Transporter av konsumtionsgods
praglar Oslo- och Stockholm-Malardalsregionen. Tillverkningsindustrier i de centrala delarna
av straket och norr darom ger upphov till stora mangder ravarutransporter och transporter av
fardigproducerade varor. Merparten av godsflédena till och fran stréket pa vag och jarnvag
kommer soderifran, antingen fran Goteborgs hamn eller fran sodra Sverige och Europa.
Betydande fldden av gods finns ocks& mellan Sverige, Norge och landerna kring Ostersjon.

Jarnvagsstraket Oslo-Stockholm &r idag ett tvadelat strak, med valdigt fa godstransporter
som flodar i 6stvastlig riktning pa jarnvag genom hela straket. Jarnvagstransporter till och
fran Varmland och Norge kopplar framfor allt mot Vastsverige och Goteborgs hamn men
aven mot norra Norge via mellersta och norra Sverige. Jarnvagstrafiken till och fran
Stockholm-Malardalsregionen kopplar framférallt till Géteborgs hamn, sédra Sverige och
Oresundsbron. Mitt i stréket ligger Hallsberg som &r en av de viktigaste godsnoderna i det
svenska transportsystemet. | Hallsberg sorteras godsvagnar som rullar i bade Sverige och
Norge. Hallsberg har framfdrallt en viktig roll for jarnvagstransporter at svensk basindustri
vilket innebér att merparten av det gods som hanteras dar ar transporter i nordsydliga floden
mellan industrier i mellersta och norra Sverige samt bangardar och terminaler i Goteborg och
sOdra Sverige. Hallsberg fyller ocksa en viktig funktion som mdjligare av jarnvagstransporter
for naringslivet i straket mellan Oslo och Stockholm som kan nyttja det stora utbudet av
tadgavgangar som skapas i Hallsberg.

Jarnvagen spelar en sarskilt viktig roll for vissa varugrupper i straket, som i vissa fall &r helt
beroende av jarnvagstransporter for att kunna klara sitt transportbehov. Rundvirke,
pappersmassa varor av tra, papper och metall samt avfallsprodukter ar exempel pa
varugrupper dar jarnvagen ar viktig. Aven transporter av fordon gar ofta i transportkedjor dar
jarnvagen ar en viktig del av transportkedjan. Till och fran konsumtionsmarknaderna i
Stockholm/Méalardalen och sddra Norge ar aven transporten av konsumtionsvaror stor.

Gods pa jarnvag ar bade klimat- och energieffektivt och rikspolitiken i bade Norge och
Sverige har hoga ambitioner om éverflyttning av gods fran vag till jarnvag. Stréket star
dessutom infor en stark utveckling med bade 6kande befolkning och ett utvecklat naringsliv.
Befolkningen i straket forvantas oka fran 6 till 7 miljoner invanare mellan 2022 och 20502
Naringslivets tillvaxt och uttalade vilja att stalla om till hallbara (gods)transporter leder till en
okad efterfrdgan av godstransporter pa jarnvag. Sett ur ett efterfrigeperspektiv finns det
darfor goda forutsattningar for mer godstransporter pa jarnvag bade i nulaget och i
framtiden.

Trots en uttalad vilja fran bade svensk och norsk politik samt fran naringslivet om att oka
godstransporter pa jarnvag sa visar Trafikverkets prognoser att andelen godstransporter pa
jarnvag snarare kommer att minska. En starkt bidragande orsak till detta ar att kapaciteten
pa jarnvagen ar begransad och saval (6kad) person- som godstrafik pa jarnvag ska samsas
pa befintliga jarnvagsspar i straket Oslo-Stockholm. | gallande nationella planer for
infrastruktur i Norge och Sverige finns inga investeringar som bidrar nAmnvart till 6kad
jarnvagskapacitet for godstransporter i straket.

Genom att uttka jarnvagskapaciteten i straket med de atgarder som foreslas inom ramen for
Oslo-Stockholm 2.55 skapas forutsattningar for att starka jarnvagens andel av

1 Befolkningsframskrivningar SSB och SCB
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godstransporterna. Foreslagna jarnvagsinvesteringar leder till attraktivare och mer palitliga
godstransporter pa jarnvag, i saval relationer dar jarnvagen redan har en stark position som i
relationer dar jarnvagen inte har en lika stark position. Stérst potential fér mer (och 6kad
andel) gods pa jarnvag i straket Oslo-Stockholm beddms finnas i féljande transportrelationer:

e Sodra Norge — Varmland — Stockholm/Malardalen — Finland/Baltikum/Polen
e Sodra Norge & Varmland — Sydvastsverige - (Europa/Varlden)

Nedan sammanfattas de huvudsakliga nyttor som uppstar av respektive utbyggnad av
jarnvagen i straket.

Gransbanan skapar mdjligheter for 6kade godsfloden pa jarnvag mellan sédra Norge och
hamnar p& den svenska vastkusten samt, i férlangningen, mot Europa via Oresundsbron.
Gransbanan skapar &ven en genare koppling mellan Sverige och Norge vilket bidrar till 6kad
flexibilitet och kortare omloppstider for godstransporter i 6stvastlig riktning genom straket.

Dubbelspar pa Varmlandsbanan Arvika-Kristinehamn skapar forbattrade forutsattningar
for godstransporter mellan sédra Norge och den svenska vastkusten. Det bidrar aven till
forbattrade forutsattningar for tra- och pappersindustrierna i Varmland samt till att Varmlands
koppling mot vastkusten starks. Den dkade kapacitet som dubbelspérsutbyggnaden bidrar
med starker forutsattningarna for ostvastliga transporter genom straket. Exempelvis okar
attraktiviteten for att transportera mer gods pa jarnvag mellan Norge och landerna kring
Ostersjon via terminaler och hamnar i Stockholm/Malardalen.

Nobelbanan bygger bort det tvadelade stréket i och med att den sammanlankar Varmland
och Stockholm/Mélardalen. Detta bidrar till att mer godstransporter (till exempel rundvirke)
kan ga pa jarnvag till Varmland. Nobelbanan bidrar aven till en forstarkt koppling mellan
Norge och landerna kring Ostersjon.

Dubbelspar Malarbanan bidrar till att starka kapacitet och tillganglighet till de terminaler
som finns i Stockholm/Malardalen. Dubbelsparet bidrar dven till att avlasta Vastra
stambanan genom att det frigor kapacitet for 6kad person- och godstrafik i relationen mellan
Goteborg och Stockholm.

Varje enskild deletapp innebér nyttor, men fullstandig nytta skapas nar hela straket ar
utbyggt. Storst nyttor beddéms deletapperna Gransbanan och dubbelspar Arvika-
Kristinehamn skapa. Sett ur ett godsperspektiv foreslas darfor foljande utbyggnadsordning:

1. Mindre atgarder
Innan eller i samband med att storre atgarder genomfors ar det viktigt att en del
mindre till medelstora kapacitetshéjande atgarder genomfors. Detta d& dessa ar en
viktig forutsattning for att de storre och mer omfattande atgarderna ska né full effekt.
Exempel p& atgarder ar bland annat triangelspar i Kil och forbattrade
jarnvagsanslutningar till industrier.

2. Dubbelspar Arvika-Kristinehamn

3. Gransbanan

4. Nobelbanan

5. Dubbelspar Malarbanan

Med en utbyggnad av jarnvagen i straket Oslo-Stockholm, i den ordning som presenteras
ovan beddms forutsattningarna fér mer gods pa jarnvag successivt kunna. Det finns goda
forutsattningar for, att inte bara uppratthalla den trafik som rullar i strdket idag, utan dven att
mojliggora den overflytt av gods fran vag till jarnvag som politiska mal gor gallande.

En ytterligare viktig slutsats ar att atgarderna i straket inte str ensamma, utan bor och
behéver kompletteras av atgarder pa andra banor. De viktigaste kompletterande
kapacitetshojande atgarder som identifierats ar atgarder langs Norge/Vanerbanan, séder om
Varmland i riktning mot Géteborg samt pa Vastra stambanan mellan Alingsés och Goteborg
vilka skulle bidra till att starka konkurrenskraften i féljande strak ytterligare
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1 Bakgrund
1.1 Straket Oslo-Stockholm

Stréket mellan Oslo och Stockholm karaktariseras av tva starka huvudstadsregioner i
andpunkterna och tre nodstader (Vasteras, Orebro och Karlstad) som fungerar som viktiga
tillvaxtmotorer i sina respektive regioner. Delar av straket ar sedan lange valintegrerade med
varandra. Exempelvis ar Stockholm/Malardalen ett etablerat begrepp och Orebro, Véasteras och
Stockholm ar valintegrerade med varandra och med &vriga stader i Malardalsregionen.
Varmland tenderar att sta relativt mycket for sig sjalvt men ar historiskt sett mer integrerat med
Vastra Gotaland och Oslo &n Mélardalen. Huvudstadsregionen Oslo ar framfor allt integrerad
med staderna i syddstra Norge.

Transporterna i straket praglas av andpunktsresor mellan de bada huvudstaderna, pendling till

och mellan de stérre staderna i straket samt godstransporter av industri- och konsumtionsvaror.

Genom att knyta samman andpunkterna och nodstaderna med en forbéattrad jarnvagskoppling
skapas goda forutsattningar for stérre utvaxling och spridning av tillvaxten. Pa sa satt kan
strdket mota stora samhallsutmaningar sdsom arbetskraftsbrist, sarbarhet fér naringslivet och
klimatutmaningar.

1.2 Oslo-Stockholm 2.55

Det finns ett stort intresse fran bade svensk och norsk sida for att starka jarnvagen i straket.
Bolaget Oslo-Stockholm 2.55 verkar for att paskynda utbyggnaden for battre tagtrafik i straket
mellan Oslo och Stockholm och féljande uppgraderade eller nybyggda jarnvagsstrackor
foreslas:

e En ny jarnvagslank mellan Oslo och Arvika (Gransbanan)

e Utbyggnad till dubbelspéar pa Varmlandsbanan mellan Arvika och Kristinehamn
e En ny jarnvagslank mellan Kristinehamn och Orebro (Nobelbanan)

e Utbyggnad till dubbelspar pa Malarbanan mellan Orebro och Vésteras

Genom att starka jarnvagen i straket skapas forutsattningar for forbattrad tagtrafik i straket och
dess omgivande geografi. En kapacitetsstark jarnvag bidrar till ett redundant och robust
transportsystem vilket skapar férutsattningar for regionforstoring och tillvéaxt, for invanarnas och
foretagens behov.

1.3 Syfte och mal med godskartlaggningen

Godstransporter pd jarnvag brottas med utmaningar kring palitlighet och Iénsamhet. Detta kan
till viss del forklaras av att godstrafik ofta prioriteras lagre &n persontrafik, bade nar det kommer

till investeringar i infrastrukturen som till tidtabellsplanering och prioriteringar vid trafikstérningar.

Gods pa jarnvag ar bade klimat- och energieffektivt och rikspolitiken i bade Norge och Sverige
har héga ambitioner om 6verflyttning av gods fran vag till jarnvag.

Syftet med denna godskartlaggning ar att beskriva:

e En helhetshild dver stréket sett ur ett godsperspektiv
e  Forutsattningar for mer gods pa jarnvag, i och kring strdket mellan Oslo och Stockholm.
e Nyttor, varden och potentialer av att forstarka och bygga ut jarnvagen i straket.

Sweco | Godstransporter i strket Oslo-Stockholm Maj 2023
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1.4 Metod och avgransning

Godskartlaggningen utgar huvudsakligen fran befintliga kallor dvs. officiellt tillganglig statistik,
tidigare gjorda studier och évriga redan publicerade rapporter. Detta underlag har
sammanfattats och sammanstalls till en helhet for det studerade straket. Bland annat
sammanfattas och sammanstalls underlag fran:

e AVS Stockholm-Oslo (Trafikverket, 2017)

AVS Gods i Varmland (Trafikverket, 2021a)

Kartlaggning av gransoéverskridande godsfléden (Trafikanalys, 2022)
Mulighetsstudie Oslo—Stockholm (Jernbanedirektoratet & Trafikverket 2022)
Geografiska brister p& systemnivd, underlagsrapport revidering av nationell plan 2018-
2029 (Trafikverket 2021b)

e Utpekad bristanalys Stockholm-Oslo, delen genom Varmland (Trafikverket 2021c)
o Tidtabell for jarnvagstrafik 2023

o Statistik frAn Trafikverket fér genomford godstagstrafik 2022 (utdrag fran lupp)

e Statistik frAn SCB och SSB (Norska motsvarigheten till SCB)

e Prognos for godstagstrafik for ar 2024 (bandata 2024)

Eftersom data 6ver godsfléden beskrivs och sammanstalls pa olika satt i olika statistikunderlag
och tidigare gjorda studier ar det svart att presentera en helhetshild genom att enbart pussla
ihop data fran olika underlag. For att fa en samlad helhetsbild 6ver transporterna till, fran och
inom hela straket har modellerad data 6ver godsvolymer och trafikslag for ar 2017 samt
prognos for ar 2040 fran Trafikverkets Samgodsmodell anvants. Férdelen med denna metod ar
att dataunderlaget blir heltdckande och konsistent. Nackdelen med metoden &r att modellerad
data inte ger en perfekt spegling av verkligheten. For att kompensera fér metodens nackdelar
har analyser kompletterats med befintligt statistikunderlag, tidigare gjorda studier samt med
underlag fran genomforda intervjuer med olika godsakt6rer som har eller utfor godstransporter
pa jarnvag i det studerade straket.

Sweco | Godstransporter i strket Oslo-Stockholm Maj 2023
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2 Forutsattningar for godstransporter i straket
2.1 Utrikeshandel

Figur 1 nedan illustreras forutsattningarna for utrikeshandel med varor for Norge respektive
Sverige. Norges handel med omvarlden karaktariseras av export av olja och gas, livsmedel fran
fiskindustrin samt skogsprodukter. Motsvarande handel for Sverige karaktériseras av export av
produkter frAn de svenska metall-, pappers-, verkstads och fordonsindustrierna. Bade den
norska och svenska importen domineras av konsumtionsvaror och livsmedel. Den mesta av de
bada landernas utrikeshandel sker inom Europa. Norges tre storsta handelspartners ar
Tyskland, Storbritannien och Sverige. Sveriges tre storsta handelspartners ar Norge, Tyskland
och Danmark.

Figuren illustrerar att bAde Norge och Sverige tenderar att bedriva mest handelsutbyte med
lander i nordvastra Europa, vilket betyder att de storsta flédena av godstransporter sker i den
relationen. Bade Norge och Sverige bedriver dock aven en omfattande handel med lander pa
den sddra och 6stra sidan av Ostersjon vilket innebér att det finns stora godsfléden dven i de
relationerna.

Utrikes handel 2022
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Figur 1, Utrikeshandel med varor i SEK/NOK, &r 2022 (Kalla SSB och SCB med egen bearbetning av Sweco.)
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2.2 Befolkning

Stréket mellan Oslo och Stockholm kannetecknas av en hog befolkningstathet. | stréket och
dess omland bor cirka 6 000 000 invanare, motsvarande knappt 40% av Norges och Sveriges
totala befolkning. Forutsattningar kring befolknings- och naringslivsstrukturer samt deras behov
av transporter och fysiska kopplingar skiljer sig dock at och straket kan delas upp i tre delar:

e Sydodstra Norge, med Fylkeskommunerna Oslo och Viken med cirka 1 800 000
invanare.

e Varmland med knappt 300 000 invanare.

e Stockholm/Malardalen, med regionerna Orebro, Vastmanland, Sédermanland, Uppsala
och Stockholm med ungefar 3 700 000 invanare.

Figur 2 nedan illustrerar befolkningstatheten i fylkena i syddstra Norge samt kommunerna i
Varmland och Stockholm/Malardalen.
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Figur 2 — Befolkningstatheten i kommunerna/fylkena straket
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2.3 Naringsliv - viktiga branscher, industrier och transportnoder

Figur 3 nedan ger en schematisk éversikt 6ver viktiga branscher, industrier och transportnoder
som finns belagna i straket Oslo-Stockholm.

ﬂ Industri / Bruk - Tra, papper och massa
N Metallindustri
& Wil Ovrig eller blandad industri
M Stdrre godsterminal / kombiterminal
W Jirnvdgsnod
M Hamn
Omrade med betydande lagerverksamhet

Skog (med bla. rundvirkesproduktion)

Kongsvinger i
Ho*efnss Gardemuen&‘ NTcrshy Avesta H
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B A inabr Sunne “ “ Munkfors  Kopparberg H N H Heby
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Figur 3 Schematisk illustration av viktiga industrier och transportnoder i stréket Oslo-Stockholm

| Syddstra Norge, och i Oslo-regionen i synnerhet, kdnnetecknas naringslivet av en stark
finanssektor men ocksa av en stark maritim sektor. Syddstra Norge ar Norges storsta
konsumtionsmarknad vilket innebar att stora varufléden har malpunkt i regionen. Utover att
regionen ar en viktig malpunkt for gods- och transportfloden fungerar Oslo-regionen dven som
ett viktigt nationellt logistik- och transpornav dar gods samlas och distribueras vidare till andra
regioner i landet. | och kring Oslo-regionen har darfor flera kluster med omraden med
betydande lagerverksamhet vuxit fram och det finns flera stérre hamnar och olika terminaler for
omlastning mellan trafikslag. Alnabru, Norges storsta jarnvagsnav for godstransporter, ligger
exempelvis strategiskt placerad centralt i regionen med anknytning till flera jarnvagsbanor.

| omradet kring Oslo finns industrier frAn en blandning av branscher. Exempelvis finns ett kluster
av verksamheter inom forsvarsindustrin i Kongsberg. Norr och 6ster om Oslo finns
verksamheter tillhérande skogsindustrin och har avverkas mycket skog som bland annat férser
svenska traindustrier och pappersbruk med rundvirke. Exporten av rundvirke till Sverige
genererar stora transporfloden, vilka idag i stor utstrackning transporteras pa jarnvag till
Sverige. | Kongsvinger finns en stérre rundvirkesterminal for omlastning mellan vag och jarnvéag
vilken mojliggér omlastning av rundvrike fran lastbil till jarnvag for vidare transport till Sverige
med tag.
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Varmlands néaringsliv kdnnetecknas av produktions- och tjansteféretag och tillverkningsindustrin
ar den bransch som sysselsatter flest manniskor. Varmland ar hemvist at manga storre
industriverksamheter. En betydande andel ar industrier och verksamheter inom skogsindustrin
och i regionen finns bland annat flera storre traindustrier och pappersbruk. Exempel p& nagra av
dessa ar Billerud Gruvon i Grums, Stora Enso i Skoghall och Forshaga, Rottneros Bruk utanfor
Sunne samt Moelven Notnas i Torshy. | Varmland avverkas mycket skog (rundvirke) som framst
anvands som ravara i de varmlandska bruken men dven exporteras till andra regioner i Sverige.

Utbver verksamheter inom skogsindustrin finns ett antal stdrre industriverksamheter i andra
branscher. Exempel p& ndgra av dessa ar Volvo Construction Equipment i Arvika, Wasa
knackebrod/Barilla i Filipstad, Voestalpine i Munkfors, Uddeholm i Hagfors.

| Varmland finns i dagslaget ingen renodlad kombiterminal. Daremot finns andra godsnoder som
ar viktiga foér omlastning mellan trafikslag. For att underlatta transporterna av rundvirke finns
flera rundvirkesterminaler dar rundvirke kan samlas och lastas om till jArnvag. Bland annat finns
sadana terminaler i Kil och Torsby. Utéver rundvirkesterminalerna finns hamnar i bland annat
Karlstad och Kristinehamn dar omlastning mellan lastbil, tdg och sjofart maéjliggors. Dessutom
finns flera viktiga bangardar vilka majliggor sortering av vagnar och distribution vagnar till olika
industrier.

| Stockholm/Mélarregionen sker mycket hégteknologisk utveckling, bland annat med koppling till
lokala tillverkningsindustrier i regionen. Regionen ar Sveriges storsta konsumtionsmarknad
vilket inneburit att flera kluster med betydande logistik- och lagerverksamhet har vuxit fram kring
regionens storre stader. | Vasteras, Eskilstuna och Stockholmsregionen finns flera storre
centrallager tillhérande Sveriges storsta livsmedelsaktorer samt ett flertal distributionscentraler
kopplade till transporter av livsmedel och dagligvaror. | Orebro, Eskilstuna och Stockholm finns
dessutom ett stort antal verksamhetsomraden med storre centrallager for konsumtionsvaror
samt e-handelsforetag. | verksamhetsomradena finns aven en betydande koncentration av
transportcentraler tillhérande svenska och internationella transportaktorer (bland annat
speditorer, akerier och jarnvagsforetag). Ett flertal kombiterminaler, bangardar och hamnar finns
beldgna inom regionen vilka mojliggor dverflyttning mellan trafikslag.

Utover konsumtionsmarknaden har regionen aven en betydande tillverkningsindustri, inom en
mangd olika branscher. | norra delarna av regionen finns ett balte med relativt tunga
metallindustrier som tillverkar och féradlar olika varor av metall, exempelvis Outokumpu
Stainless i Avesta, Surahammar bruks i Surahammar, Bulten och Kanthal i Hallstahammar samt
Bandstal i Kopparberg. Kring Mélaren finns ett flertal tillverkningsindustrier som bland annat
tillverkar maskiner och instrument och andra varor sd som exempelvis kemiprodukter. Till dessa
industrier hor bland annat féretag inom férsvarsindustrin samt Epiroc, ABB, Volvo, Scania och
SKF.
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2.4 Transportinfrastrukturen

Avstandet fagelvagen mellan Oslo och Stockholm &r drygt 40 mil. Staderna i straket forbinds av
bade vag och jarnvag. Den huvudsakliga vagforbindelsen utgors av E18 som stracker sig
mellan Oslo och Stockholm via bland annat Karlstad, Orebro och Véasteras. Mellan Orebro,
Eskilstuna och Stockholm finns &ven E20 som ett alternativ.

Jarnvagsforbindelsen fran Oslo mot Sverige utgérs av Kongsvingerbanen och Varmlandsbanan
mellan Oslo och Laxa. Fran Laxa utgors vidare jarnvagsforbindelse mot Stockholm framfor allt
av Vastra stambanan. Tva alternativa jarnvagsférbindelser dsterut via Orebro finns ocksé. Dels
via Vasterds och Malarbanan, dels via Eskilstuna och Svealandsbanan.

P

~Q

Karlskoga:,_ e
H e

. = J&rnvig i straket

Norrkoping s
== Annan jarnvag

e i.-il:wk'dping = Stbirre vag i straket

«seeee Annan storre vag

Figur 4 — Vagar och jarnvagar i straket
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2.5 Godstransporter och transportfloden

Totalt transporterades cirka 94 miljoner ton till och fran regionerna i straket ar 2017. Detta
motsvarar cirka 20% av alla transporterade godsvolymer till/fran, inom och genom Sverige det
aret. Inom stréket transporterades cirka 45 miljoner ton vilket motsvarade cirka 10% av alla
transporterade godsvolymer ar 2017. Sammantaget sa har cirka 30% av allt gods som
transporteras i Sverige (i ton) start- eller malpunkt i straket.

Inrikes godstransporter i bade Sverige och Norge utgdrs till stor del av vagtransporter. Figur 5,
visar att vagtrafiken dominerar aven i straket Oslo-Stockholm och dess omgivande geografi,
sarskilt for dst-vastliga floden langs de stoérre vagarna mellan Géteborg och Stockholm.

Till och frn sydostra Norge gar stora godsvolymer pa vég till/fran Vastsverige, Goteborg
alternativt vidare soderut mot Europa. | riktning dsterut mot Varmland och straket Oslo-
Stockholm fyller Kongsvingerbanen och Varmlandsbanen en viktig funktion for godstransporter
och jarnvagen har en forhallandevis hog marknadsandel fér godstransporter som korsar
riksgransen. Oster om Arvika mot Karlstad och vidare mot Orebro dominerar vagtrafiken.

Mellan Laxa och Frévi sammanflatas straket Oslo-Stockholm med flera andra tunga nationella
transportstrak for godstransporter pa vag och jarnvag. Oster om Orebro i riktning mot Stockholm
dominerar vagtrafiken.

Kongsvinger

Oslo i Uppsala

Vasteras

Stockholm

mmmss Godsfléden jarnvég

Linkdping mmsss  Godsfléden vag

2500 kton/ar
5000 kton/ar

10000 kton/ar

Figur 5 — Godsfloden pa stérre vagar och jarnvagar Svealand och norra Gétaland (Modellerad data for ar 2017)

Sweco | Godstransporter i stréket Oslo-Stockholm Maj 2023

13/39



SWECO ﬁ

2.5.1 Transportfloden till/frdn Sédra Norge

En stor andel av godstransporterna till och frAn Syddstra Norge och andra lander gors idag med
sjofart. Det genereras dock betydande transportfloden med saval lastbil som med tag till och
fran Sverige samt som transittrafik som passerar Sverige till/fran andra lander i framfor allt
Europa. Sammantaget passerar cirka 5000 lastbilar (cirka 2500 per riktning) gransen mellan
Sverige och Sydoéstra Norge varje dygn. Av dessa passerar cirka 2000 lastbilar gransen till
Varmland och cirka 3000 gransen till Vastra Gétaland. Utdver lastbilstrafiken passerar i
genomsnitt mellan 20-30 godstag gransen varje vardagsdygn varav majoriteten av tdgen
trafikerar via Kongsvingerbanan och Varmlandsbanan.

Transporter mellan Sédra Norge och Sddra Sverige

Totalt transporteras cirka 13,5 miljoner ton mellan Sédra Norge och Stdra Sverige arligen. Det
rader obalans i transportflédet da cirka 8 miljoner ton transporteras fran sodra Norge till Sodra
Sverige och cirka 5,5 miljoner ton transporteras i motsatt riktning. En stor andel av
transporterna, cirka en tredjedel, har start- eller malpunkt i ndgon av regionerna som ingar i
straket Oslo-Stockholm. Ytterlige cirka 40% av transportflodet har start- eller malpunkt i Vastra
Gotaland. Majoriteten av allt gods transporteras pa vag. Jarnvagen spelar dock en betydande
roll, da cirka 20-25% av godsflodet ingar i en kedja som innefattar jarnvag.

Transittransporter

Utbver den stora mangden transporter mellan Sédra Norge och Sddra Sverige alstras dven
stora transitfloden, dvs transporfloten som enbart passerar Sverige pa vag till och fran Sodra
Norge. Bland de stdrsta av dessa ar:

e Inrikes transporfléden mellan S6dra Norge och Nordnorge.
En betydande méangd konsumtionsvaror, framfor allt livsmedelsprodukter, transporteras
i dagslaget mellan Sodra Norge och Nordnorge, via Sverige. Fran Nordnorge till Sodra
Norge transporteras huvudsakligen farskvaror fran den norska fiskindustrin. | motsatt
riktning transporteras andra livsmedelsprodukter samt konsumtionsvaror. Transporterna
gar i stor utstrackning pa jarnvag. Sammantaget sa transporteras cirka tva tredjedelar
av transporflodet i en transportkedja som innefattar jarnvag. Det gar daglig tagtrafik som
passerar till och fran Oslo-regionen via Kongsvingersbanan, Varmlandsbanan och
Bergslagsbanan via jarnvagen i Norra Sverige till/fran Nordnorge.

e Transportfléden mellan Sydnorge och Finland/Baltikum
En betydande mangd transporter mellan Sydnorge och Finland/Baltikum transporteras
ocksa via Sverige, framst med lasthil och sjofart, till exempel via hamnar i Stockholm
och hamnar i Sydsverige.

e Transportfloden mellan Sédra Norge och Europa/Varlden
Aven en stor mangd gods transporteras mellan Sydnorge och ovriga varlden passerar
Sverige, da framfor allt via lastbil och sjofart med omlastning i exempelvis Géteborgs
hamn. Aven lastbilstransporter via E6:an ar vanliga. En mindre andel av detta gods
transporteras idag i en transportkedja som innefattar jarnvag.

2.5.2 Transportfloden till/fran Varmland

Transportflddena till och frAn Varmland praglas till stor del av skogsindustrins transporter. Over
halften av all transportméngd som transporteras till Varmland ar rundvirke som framfér allt ska
till de varmlandska traindustrierna och pappersbruken. Totalt transporteras cirka 6,7 miljoner ton
gods till Varmland arligen varav cirka 3,6 miljoner ton ar rundvirke. Utéver den egna
rundvirkesproduktionen finns stora infloden fran alla narliggande regioner (S6dra Norge, Vastra
Gotaland, Orebro och Mellansverige). Jarnvagen ar sarskilt viktig for transporter fran framfor allt
Norge, dar cirka en tredjedel av allt gods transporteras med jarnvag. Aven fran Véastra Goétaland
ar andelen transporter som gar pa jarnvagen forhallandevis hog. Fran Mellansverige och Orebro
sker dagslaget transporterna i princip uteslutande via lastbil.
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Transporterna fran Varmland praglas till stor del av de varor som produceras av den
varmlandska industrin, dvs. framfor allt varor av trd, metall, massa och papper. Aven rundvirke
fran den varmlandska skogen ar en betydande exportprodukt, framfor allt inrikes. Totalt star
dessa varugrupper for cirka 75% av det genererade transportflodet (matt i vikt) som skickas fran
Varmland arligen. De stora malpunkterna for godset ar framfor allt Vastra Gotalandsregionen
och Stockholm-Malardalsregionen. Cirka en tredjedel av transportflédet fran Varmland
exporteras utomlands och transporteras framfor allt med lastbil till Norra och centrala Europa
eller via Goteborgs hamn (fér vidare transport till S6dra Europa och 6vriga vérlden). Cirka 20%
av allt transporterat gods till Vastra Gotaland transporteras i en kedja som innefattar jarnvag.

2.5.3 Transportfloden till/frAn Stockholm/Méalardalen

Transporterna till Stockholm/Méalardalen praglas av regionens blandning av konsumtion och
tillverkning vilken innebér att i princip alla typer av varugrupper transporteras till och fran
regionen, i stora mangder. Den stora konsumtionen i regionen innebar ocksa att
transportvolymerna praglas av stora obalanser i in- och utfléde. Totalt transporteras cirka 42
miljoner ton gods till regionen men cirka 26 miljoner ton gods fran regionen. De stora
logistikklustren och industrierna i regionen genererar dessutom en stor mangd mellanregionala
transporter inom regionen (exempelvis mellan Orebro och Stockholm eller Vastmanland och
Stockholm. Transportflodena mellan l&anen i regionen sker idag nésta uteslutande med lastbil.

Regionen har ett stort in- och utflode till alla regioner i Sverige samt till och fran utlandet.
Jarnvagen ar en viktig del av transportkedjan till/fran de nordligaste och sydligaste delarna av
Sverige, Norge och Europa. | dessa relationer transporteras mellan 10-25% av all godsmangd i
en kedja som innefattar jarnvag. For inrikestransporter till 6vriga av Sverige, s exempelvis till
och frdn Varmland, Ostergétland, Smaland och Mellansverige utférs transporterna framfor allt
av lastbilstransporter.

Sweco | Godstransporter i strket Oslo-Stockholm Maj 2023

15/39



SWECO %

3 Jarnvagens roll
3.1 Oversikt

Teckenforklaring Farger

Andel transporterad vikt @ Varor av tr§, papper och massa
| ~--> @ Rundvirke

Ovriga .- .
varugrupper e @ Transportutrustning
; Topp3 @ Livsmedel

- Vaér::v‘r':fkfr: ® Avfall och returravara
P @ Metallvaror
exkl. maskiner och utrustning

| Frovi-Jadersbruk |
24% g 41%
>
- 219 i

Hallsberg-Fro

i 36%‘ 32%
-
Loon% >

Malarbanan

Kolbdck-Vasterds

 Valskog-Kolback | |

i Hovsta-Jadersbruk him .

4% .zm RSN 347'.33% 1) .23'/.
P : > '
2%  18% ; n% - 22% :
_________________________ i
Charlottenberg
20 A , .
- N A% 3.
Kil 4 12 ¥ visterds
T i Eskilstuna X
y . Stockholm
o 2 ~3
Karlstad R 50 - A\ .. - -
13 . 19 24 G=oE 2
Laxa -~
Hallsberg } . 18
T 46 ; i
Varmlandshanan v v o Y w

Kil-Karlstad arlstad-Laxa

Hallsberg-Flen i Flen-Sédertilj

i1 Sidertalje-Sthim

% 32% gm 33% 259 i 2% i} 24%
2% A% ‘. ss% (@A i e @B ] 52%'% o
209 <« &Y 153 A 15% B 15%

20% 146% [N 16% [ 16%

Figur 6 - Antal godstag per vardagsmedeldygn (2022) samt de mest transporterade varugrupperna (Prognos 2024) i
stréket (gronmarkerade banor) samt andra jarnvagsstréackor i syd- och mellansverige (gramarkerade banor). Kalla
Trafikverket med egen bearbetning av Sweco.

Figur 6 illustrerar transportflddena pa olika jarnvagsstrackor i strdket samt andra
jarnvagsstrackor i strdkets narhet. Den mest trafikerade jarnvagsstrackan i straket ar Hallsberg-
Orebro dar trafikmangden &r cirka 60 godstag per vardagsmedeldygn. Majoriteten av tdgen som
passerar denna stracka ar tdg som ska till/fran Hallsberg eller trafikerar mellan Sodra och Norra
Sverige, dvs transittag sett ur det studerade strékets perspektiv.

Omfattningen av godstagstrafiken langs Varmlandsbanan varierar mellan olika delstrackor och
som mest trafikeras banan av cirka 20 godstag per vardagsmedeldygn mellan Charlottenberg
och Kil. Strackan mellan Karlstad och Kristinehamn ar minst trafikerad och trafikeras av cirka 9
godstag per dygn. Godstagstrafiken i vastra Varmland domineras av transporter av varor
tillhérande skogsindustrin, dvs rundvirke och olika varor av trd, massa och papper.
Livsmedelstransporter mellan Nord- och Sydnorge utgdr aven en viktig andel av godsméangden
som transporteras mellan Kil-Charlottenberg. Aven transportutrustning (dvs transporter av bilar
och lastbilar etcetera) utgor en betydande del av den transporterade vikten mellan Kil och Laxa.
Oster om Karlstad dominerar transporter av varor tillhérande skogsindustrin, men har
transporteras aven en betydande mangd andra varugrupper.

Svealandsbanan och Malarbanan trafikeras sammantaget av cirka 20-30 godstag per
vardagsmedeldygn. Antalet godstag &r som storst vaster om Eskilstuna och Vasteras. Mellan
Vasteras samt Eskilstuna och Stockholmsomradet trafikerar cirka 10 godstag per
vardagsmedeldygn varav halften norr om Mélaren och halften séder om Malaren. Eskilstuna
trafikeras dven av betydande godstrafik frdn Vastra stambanan (cirka 9
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godstag/vardagsmedeldygn). Godstagen som trafikerar banorna transporterar en stor variation
av varugrupper. Nagra varugrupper sticker dock ut avseende transporterad godsvikt och dessa
ar varor av tra, papper och massa, rundvirke, transportutrustning, avfall samt metallvaror.
Metallvarorna som transporteras innefattar bade godsmangder som ska till och fran regionen
men aven en betydande transittrafik mellan SSABs anlaggningar i Bergslagen och Oxelésund
som enbart passerar Malarbanan/Svealandsbanan,

Vastra Stambanan mellan Hallsberg och Stockholm trafikeras av ett 20-tal godstag per
vardagsmedeldygn. Cirka haften av den transporterade godsmangden med godstag langs
denna stracka ar varor av tra, papper, massa, transportutrustning samt avfall och returravara.
Ovriga hélften av godsflodena utgérs av en variation av andra varugrupper.

De flesta transporterna till, frdn och inom straket utfors i dagslaget med lastbilar men jarnvéagen
spelar en betydande roll for transporter generellt och sérskilt for vissa varugrupper och
transportrelationer. Sammantaget transporteras cirka 10 % av godsmangden mellan olika
regioner i straket i en transportkedja som innefattar jarnvag. Mellan regionerna i straket och
omvarlden (bade inrikes och utrikes) ar andelen transporter som transporteras i en
transportkedja med jarnvag cirka 13%. Figur 7 illustrerar de transportrelationer till, fran och inom
straket dar jarnvagen spelar en sarskilt betydande roll for transporterna. De mest betydande
jarnvagsstraken har delats in efter region och beskrivs nedan
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. a ydande jarnvagstransporter
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- - 9 Till/Frédn Norge
- ~
. ~
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Figur 7 - lllustration éver transportrelationer till, frAn och inom straket Oslo-Stockholm dar jarnvagen spelar en
betydande roll
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3.1.1 Transporter till och fran Norge

Av de transporter som sker pa jarnvag inom straket utgérs merparten av transporter av mellan
Sodra Norge och 6vriga regioner i straket p& svenska sidan. Sammantaget utgors cirka 27% av
transportflodet mellan Sédra Norge och 6vriga regioner i straket i en transportkedja som
innefattar jarnvag. Jarnvagen ar sarskilt viktig for transporter av rundvirke fran Sodra Norge till
Varmland samt Orebro och for alla typer av varor (i bada riktningar) mellan Sédra Norge och
Stockholm-Malardalsregionen. Mellanregionala transporter mellan regionerna pa den svenska
sidan gransen (dvs. transporter mellan Stockholm/Malardalen/Varmland) sker i dagslaget
daremot nastan uteslutande med lastbil.

Utover transporterna inom straket till/fran Sodra Norge sa transporteras dven en betydande
andel av godset mellan Sédra Norge och Sydvéstsverige med jarnvag. Via Vastkustbanan
soder om Goteborg mojliggors vidare transport pa jarnvag till/fran Europa och via hamnarna
langs Vastkusten (i Goteborg, Halland, Skane) majliggors omlastning av varor till/fran Europa
och vérlden via sjofarten. En betydande mangd av de norska inrikestransporterna mellan Syd-
och Nordnorge av bland annat livsmedel och andra konsumtionsvaror transporteras pa jarnvag
via bland annat Kongsvingerbanan/Varmlandsbanan/Bergslagsbanan.

3.1.2 Transporter till, frAn och inom Varmland

Transportflodet till men framfor allt fran Varmland till och fran Sédra Sverige samt
Europa/Varlden transporteras ofta i en transportkedja innehallande jarnvag. Transporterna
utgors framfér allt av producerade varor av trd, massa, papper och metall (dvs de varor som till
stor del produceras i Varmland). Transportflodena utgar fran de stérre industrierna samt de
storre transportnaven i Varmland och transporteras langs bada sidor om Varnen till malpunkter i
Sddra Sverige och internationellt. Géteborgs hamn och andra hamnar langs véastkusten ar
viktiga transportnoder fér godset som ska exporteras utomlands.

Utover transportfloden till och fran Varmland sa finns dven en betydande jarnvagstrafik inom
Varmland av framfor allt rundvirke, bade av rundvirke som importerats till Varmland fran
narliggande regioner samt rundvirke som avverkats i Varmland.

3.1.3 Transporter till och fran Stockholm/Malardalen

Till och frAn Stockholm/Malardalen spelar jarnvéagen en viktig roll for framfor allt langvaga
transporter fran utlandet men aven inrikes transporter till och fran framfor allt Skane/Sydsverige
samt Norra Sverige. Soderut gar viktiga jarnvagstransportstrak som knyter samman regionen
med Goteborgs hamn samt Skane/Europa. De stora mellanregionala transportflédena inom
straket sker till stor del med lastbil i nulaget.
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3.2 Jarnvagens roll i transportsystemet
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Figur 8 - lllustration av olika transportupplagg

Figur 8 illustrerar olika transportupplagg som ar vanliga till, frAn och inom regionerna i stréket
Oslo-Stockholm. | verkligheten finns en stor mangd kombinationer av olika transportupplagg och
transportupplaggen i figuren ger en férenklad bild av verkligheten med syfte att skapa forstaelse
for de viktigaste aspekterna i varje upplagg. Transportsystemet ar komplext och de olika
trafikslagen interagerar ofta med varandra pa olika satt via olika godsnoder. Oavsett om gods
transporteras pa jarnvag eller via sjofart ar det viktigt att forstd att den absoluta majoriteten av
alla transportfloden, transporteras med lastbil i ndgon del av transportkedjan, ofta i borjan
och/eller slutet av transportkedjan. Nedan redogors for de olika transportupplaggen i figuren.

3.2.1 Direkta tagupplagg

Direkt tagupplagg definieras i detta fall som tagupplagg som gar mellan tva verksamheter,
exempelvis industrier. Godset lastas p& vagnar vid den avsandande verksamheten och skickas
direkt med ett tag till den mottagande verksamheten dar godset pa vagnarna lossas. For att
denna typ av transport ska kunna vara majlig kravs i normalfallet relativt stora och regelbundna
godsvolymer. Dessutom kravs att bada verksamheterna har koppling till jarnvag samt har
lastplatser inom verksamhetens omrade. Direkta tagupplagg ar vanliga mellan storre
basindustrier samt mellan basindustrier och hamnar men sammantaget utgor dessa typer av
upplagg en minoritet av den transporterade godsvolymen till, frdn och inom straket Oslo-
Stockholm.
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3.2.2 Vagnslastsystemet

Vagnslastsystemet ar ytterligare ett upplagg som mojliggor direkttransporter pa jarnvag mellan
verksamheter och/eller olika transportnoder. Skillnaden mellan vagnslasttransporter och direkta
tagupplagg ar att godsvolymerna kan vara lagre och mindre regelbundna i vagnslastsystemet.
Den minsta enheten som kan transporteras ar en vagn. Kortfattat kan systemet beskrivas enligt
nedan:

1. Vagnen eller vagnarna lastas vid en industri eller annan jarnvéagsansluten verksamhet.
Nar vagnen &r lastad kommer ett lok och hamtar den (ofta med viss forutbestamd
regelbundenhet/tidtabell).

2. Vagnar fran flera industrier och verksamheter i ett omrade (exempelvis flera
verksamhetsomraden i en stad eller region) samlas ihop pa en lokal bangard och byggs
sedan ihop till ett thg genom vaxling.

3. Taget med vagnarna kors sedan till en storre jarnvagsnod, exempelvis en storre
bangard eller rangerbangard.

4. Vid den storre noden slas taget isar och vagnarna sorteras om efter destination med
vagnar fran andra industrier/verksamheter som samlats in pa liknande satt fran andra
omraden.

5. Darefter kors de ihop sorterade tagen till lokala noder pa destinationsorten dar taget
slas isar, och vagnarna kors ut till respektive mottagande industri/verksamhet

Precis som for direkta tAgupplagg kraver vagnslastsystem i normala fall att bade avsandande
och mottagande verksamhet har sparanslutning. Det finns undantag dar vagnar lastas eller
lossas vid lastplatser i narheten av verksamheter och kdrs med hjullastare eller lastbil den forsta
eller sista delen av strackan. Transporten blir da de-facto en intermodal transport vilka beskrivs i
nasta stycke.

3.2.3 Intermodala transporter

| det direkta tagupplagget samt vagnslastsystemet gar transporterna uteslutande pa jarnvag.
Majoriteten av allt gods som transporteras pa jarnvag till, fran och inom stréket Oslo-Stockholm
transporteras dock i ndgon typ av intermodalt upplagg dar flera trafikslag ingar och samverkar i
transportkedjan. | Figur 8 illustreras tva av vanliga upplagg; Kombitransporter samt transporter
av rundvirke och andra varor som produceras av skogsindustrin.

Kombitransporter

Kombitransportsystemet mojliggdér omlastning mellan lastbil, sjofart och jarnvag. Systemets
stomme bestar av kombiterminaler dar lastbarare, ofta olika former av containrar eller
lastbilstrailers, kan lastas om mellan trafikslagen. Containrar ar standardiserade lastbarare inom
sjofarten. | hamnar lastas containrar om till lastbil eller jarnvagsvagnar for vidare transporter inat
land. Efter omlastning mellan sjofart och jarnvag ar det vanligast att godstag transporterar
containrarna mellan hamnen och olika kombiterminaler.

En annan typ av kombitransporter ar transporter av lastbilstrailers, dar delar av
transportstrackan kan utféras med jarnvag.

Forsta och/eller sista delstrackan av transportkedjan, oavsett om omlastning sker i hamnar eller
vid kombiterminaler, sker ofta genom att containern eller trailern transporteras med lastbil.
Ibland finns mojlighet att transportera enskilda vagnar med containrar eller trailrar direkt till start-
eller malpunkten frdn den intermodala noden. Detta &ar vanligt om den avsandande eller
mottagande verksamheten ligger i narheten av den intermodala noden och har tillgang till egen
jarnvagsanslutning.

Sweco | Godstransporter i strket Oslo-Stockholm Maj 2023

20/39



SWECO ﬁ

Transporter av rundvirke

Rundvirkestransporter har sin borjan i skogen. Darifran transporteras rundvirke via lastbil direkt
till en industri alternativt till en jarnvagsterminal dar virket lastas om till jarnvagsvagnar. Tag
transporterar sedan gods direkt till industrierna eller till terminaler fér vidare transport med lastbil
till traindustrierna och pappersbruken. Till skillnad fran kombisystemet sa lastas normalt inte
rundvirke i lastbarare utan rundvirket lastas direkt om mellan trafikslagen exempelvis mellan
lastbilen och jarnvagsvagnen. Detta medfér en utmaning eftersom jarnvagsvagnarna samt
lastbilarna som transporterar rundvirket ar specialbyggda for andamalet vilket innebar att de i
normalfallet inte kan transportera andra typer av varuslag/gods.

3.2.4 Olika lastbilstransportupplagg

En mycket stor andel av allt gods som transporteras, savél i Sverige som till, frdn och inom
straket Oslo-Stockholm, transporteras pa lastbil i nagon del av transportkedjan. Det finns en stor
variation av olika typer lastbilstransporter och typer av linjeupplagg. Figur 8 illustrerar tre vanliga
typer av upplagg; Direkta lastbilstransporter, flerstoppsuppléagg samt distributionupplagg.

Direkta uppléagg

Direkta lasthilstransporter ar den enklaste formen av upplagg och innebar att lastbilen lastas vi
avsandaren och kor direkt till mottagaren av transporten. For att upplagget ska vara ekonomiskt
forsvarbart behover lastbilen vara relativt fullastad.

Upplagg med flera stopp

Finns inte forutsattningar for att lasta lastbilen full &r det vanligt med olika former av
flerstoppsupplagg. Flerstoppsupplégg innebar att lastbilen hamtar gods vid flera avsédndare
och/eller levererar gods till flera mottagare. Detta for att méjliggora att fylinadsgraden pa
lastbilen blir sa hdg som mdjligt med de olika aktérernas gods.

Distributionsupplagg

For transporter av sma sandningar som exempelvis enskilda pallar och paket ar det vanligt med
olika former av distributionsupplagg. | dessa upplagg utgar ofta mindre lastbilar fran
distributionscentraler (DC i Figur 8). Dessa lastbilar samlar in gods fran flera avsandare och kor
dessa tillbaka till distributionscentralen. Vid distributionscentralen sorteras godset om efter
destinationsort och omlastas till en lastbil som transporterar godset till en distributionscentral pa
destinationsorten. Fran destinationsorten distribueras godset ut med lastbilar som gar i olika
transportslingor till flera mottagare.

3.2.5 Forutsattningar for att overflytta fran lastbil till jarnvag

Eftersom lastbilen behéver anvandas i majoriteten av alla transportkedjor sa har trafikslaget en
naturlig konkurrensfordel gentemot andra trafikslag. Vagnatet ar ocksa mer finmaskigt an 6vriga
trafikslags infrastruktur vilket i normalfallet innebar storre flexibilitet for lastbilstransporter. For att
transportkedjor ska utféras intermodalt behdver de totala fordelarna for den intermodala
transportkedjan 6vervaga fordelarna med en transportkedja med enbart lastbil.

Vad galler forutsattningarna att i storre utstrackning flytta dver godstransporter fran lastbil till
jarnvag sa ar det ofta enklare for de direkta upplaggen men svarare i mer komplexa upplagg sa
som exempelvis flerstoppsupplagg och olika distributionsuppléagg. For att 6verflyttning ska vara
konkurrenskraftig behéver omstandigheterna vara de ratta. Nagra exempel pa faktorer som
behodver beaktas ar:

e Transportkostnaden. Den totala transportkostnaden &r en av de viktigaste aspekterna
vid val av trafikslag. | den totala kostnaden ingar bland annat kostnader for omlastning,
kostnad for bransle, personal etcetera
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e Transportstrackan, dvs att godset inte behéver ta en allt for stor omvég vilket
exempelvis driver upp transportkostnaden och miljgpaverkan

e Transporttiden, korta ledtider ar viktiga i manga branscher for att uppna god flexibilitet
och minska lagerytan.

e Transportkvaliteten, dvs risken for exempelvis forseningar, forsvunnet eller skadat
gods. Ofta &r risken storre vid fler omlastningar och da fler olika aktorer behover
samordna/kommunicera med varandra i en transportkedja.

e Den totala godsméangden. Ju stdrre godsvolymer som skickas, desto storre blir
normalt foérdelarna med jarnvags- och sjotransporter eftersom dessa trafikslag har
stérre lastkapacitet an lastbilstransporter

e Hallbarhet s& som exempelvis utslapp av vaxthusgaser och partiklar samt arbetsvillkor,
sa kallad CSR.

e Synlighet och sparbarhet. Den moderna logistikkedjan stéller allt storre krav pa
sparbarhet och realtidsuppdatering. Detta ar ofta mer komplicerat nér flera aktorer ar
delaktiga i transportkedjan an nar en aktor skoter hela kedjan, vilket ar vanligare vid
lastbilstransporter.

Vid planering av jarnvagsinfrastruktur for godstransporter, bade sparinfrastruktur och terminaler
ar det viktigt att beakta faktorerna ovan och strava efter att gynna jarnvagen avseende dessa i
sa stor utstrackning som mdgjligt. Exempelvis &r det viktigt med en jarnvagsinfrastruktur som
mojliggor gena transportuppléagg med korta transporttider utan krangliga och tidskravande
tagrorelser vid olika noder och omvéagar langs vagen eftersom detta forbattrar omloppen och
mojliggor effektivare nyttjande av varje tag. Infrastrukturen satter grundforutsattningarna men
som listan ovan visar krévs dock betydligt mer &n enbart valplanerad infrastruktur for att
jarnvagen ska bli konkurrenskraftig for godstransporter. En positiv trend de senaste aren ar att
hallbarhetsfaktorn har blivit allt viktigare och manga foretag ar villiga att betala ett merpris for
exempelvis miljovanligare transporter, férutsatt att jarnvagstransporterna kan erbjuda
acceptabla villkor gallande andra viktiga parametrar sa som transportkvalitet och ledtider.
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3.3 Trafiksystem for godstag i straket
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Figur 9- Olika trafiksystem for godstag i straket

Figur 9 illustrerar schematiskt olika typer av trafiksystem med tag i straket Oslo-Stockholm och
Figur 10 illustrerar olika godstaglinjer i straket mer i detal;.

Hallsberg &r ett viktigt nationellt nav for godstransporter pa jarnvag. Har finns Sveriges storsta
rangerbangard och en kombiterminal. Hallsberg &r navet for stora transportfloden pa jarnvag
till/fran framfor allt norra, sydvéastra och sddra Sverige samt Europa. | Hallsberg sorteras vagnar
och nya tag byggs ihop efter destination. Flera taglinjer inom straket gar till/fran Hallsberg och
mojliggor darmed bland annat vagnslasttrafik bade nationell och internationellt. Bland annat gar
regelbundna taglinjer mellan Hallsberg och Stockholm, Hallsberg och Norge samt mellan
Hallsberg och start- och malpunkter langs Svealandsbanan, Malarbanan och Varmlandsbanan.
Genom samlastning i Hallsberg mojliggors transporter pa jarnvag vilka annars inte skulle vara
lika konkurrenskraftiga eftersom de inte uppnar tillracklig transportvolym for transporteras i
direkta tdgupplagg. Hallsberg spelar darfor en mycket viktig roll som mojliggérare for transporter
pa jarnvag.

Utdver linjenaten kopplade till Hallsberg finns i dagslaget flera intermodala och direkta
godstaglinjer mellan olika destinationer. Olika tagupplagg for rundvirkestransporter ar vanliga
inom och till Varmland, fran bland annat Norge. | Varmland finns aven ett stort antal lokala
godstaglinjer som fordelar/transporterar rundvirke till regionens industrier. Fran Varmland
transporteras gods péa jarnvag framfor allt séderut, via Vastra stambanan eller
Norge/Vanerbanan pa vastra sida Vattern.

Flera godsnoder i straket har viktiga tAgkopplingar till olika hamnar. Det finns bland annat
regelbundna taglinjer mellan Goéteborgs hamn och Oslo, Karlstad, Eskilstuna, Rosersberg och
olika terminaler i Stockholm. Det finns dven en dagliga tdgavgangar mellan Eskilstuna och
Norviks hamn.
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Figur 10 - Stérre och regelbundna godstagsuppldgg med start- eller malpunkt langs Varmlandsbanan, Svealandsbanan.
Malarbanan och Vastra stambanan mellan Hallsberg och Stockholm under mars/april 2023. Notera att transitlinjer med
uppehall vid de stérre godsnoderna i bland annat Hallsberg och Kil inte illustreras i detalj. Notera &ven att figuren inte
innehaller alla linjer som trafikerat banorna under den studerade perioden utan enbart de mest regelbundna
linjeupplaggen. Syftet ar att f en bild av viktiga start och malpunkter samt vilka strackor som trafikeras av godstagen i
stréket. Kalla Trafikverket (Tidtabellen 2023) med bearbetning av Sweco.

Av Figur 10 framgar det tydligt att godstagtransporterna i straket till stor del fungerar som tva
separata system; ett godstagsystem i Varmland/Norge samt ett i Stockholm/Malardalsregionen.
Det finns enstaka upplagg som regelbundet trafikerar mellan de bada systemen. Ett exempel pa
detta ar det sa kallande Fortumtaget mellan Arvika och Vértan. Fran och med april 2023 startar
dven Cargonet en regelbunden godstagpendel mellan Oslo och Eskilstuna, som pa ett tydligare
satt knyter samma Stockholm/Méalardalsregionen med Oslo. Det nya tagupplagget starker aven
Sodra Norges jarnvagskoppling till Baltikum genom omlastningsmajligheter i Eskilstuna till den
befintliga tagpendeln mellan Eskilstuna och Norviks hamn. Det finns godstaglinjer mellan de
bada systemen, aven mindre regelbundna &n de som illustreras i Figur 10, men majoriteten av
godstagslinjerna foljer ett monster som indikerar tva separata system.

Godstagsystemet i Varmland/Norge har tydliga kopplingar till/frin Sydvastsverige. Bland annat
finns flera linjer mot Géteborg dar koppling till sjéfarten finns via Géteborgs hamn och koppling
till det svenska jarnvagsnatet finns via Savenas rangerbangard. Flera linjer trafikerar aven langs
Vastra stambanan till bland annat kombiterminalen i Falkdping samt godsnoder i J6nkdping.

Godstagsystemet i Stockholm/Malardalen centreras kring de stora godsnoderna i regionen,
bland annat kombiterminalerna i Eskilstuna, Katrineholm, Stockholm. Har finns kopplingar till
bade Norra och Sddra Sverige samt Europa via de storre jarnvagsstraken, bland annat Sédra
och Vastra stambanan. Mellan till exempel Bro och Malmé har det sa kallade Coop-taget
regelbundna avgangar med trailers lastade med bland annat livsmedelsvaror.

Utover de direktlinjer som finns mellan systemen knyts de bada godstagsystemen samman i
Hallsberg. Har mojliggors utbyte av vagnar mellan de bada systemen.
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3.4 Jarnvagen idag och i framtiden

3.4.1 Jarnvagsinfrastrukturen idag och identifierade brister

Banorna i straket illustreras av Figur 11 och ar idag av varierad standard. Antalet spar pa
Svealandsbanan och Malarbanan varierar mellan enkel- och dubbelspar. Kongsvingerbanan
och Varmlandsbanan ar daremot enkelspariga i sin helhet.
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=Flerspar

Figur 11 — Dagens jarnvagsinfrastruktur samt begransningar for godstransporter pa jarnvag 2019. Kalla Trafikverket
(2021b) med egen bearbetning av Sweco.

| ett flertal tidigare utredningar s& som bland annat Atgardsvalsstudie Gods Varmland
(Trafikverket 2021a) har olika brister avseende godstrafiken identifierats pa olika banor i stréket.
De huvudsakliga bristerna kan grovt delas upp i tre kategorier:

e Huvudsystemets standard. Bristerna som identifierats har att bland annat att géra
med den begransade kapaciteten pa de enkelspariga strackorna i strdket samt antalet
och langderna pa de motesstationer som finns langs dessa banor. Aven tillaten
hastighet, tillaten axellast och lastprofil satter begrasningar som bedéms hamma
utvecklingen foér godstrafiken.

e Begrasningar i jarnvagsnoder. Ett flertal brister har identifierats i och kring olika
godsnoder, exempelvis bangardar. Dessa brister har ofta att géra med att
sparanlaggningen ar utformad pa ett satt som innebar krangliga och tidskravande
framforing av godstag. Bland annat lyfts ofta bangarden i Kil upp som ett exempel, dar
det kravs lokrundgang for alla tdg som ska kéra mellan Varmlandsbanan
vasterifran/vasterut samt Norge/Vanerbanan.

o Restriktioner och begransningar i sidosystemet. Precis som for jarnvagnoderna i
straket har flera brister identifierats i anslutningen till, eller i jarnvagens sa kallade
sidosystem, som till exempel industrispar. Dessa brister har ofta att géra med att
sparanlaggningen ar utformad pa ett satt som innebar krangliga och tidskravande
framforing av godstag. | vissa fall finns aven restriktioner att trafikera banorna under
delar av dygnet vilket forsvarar konkurrenskraftiga trafikupplagg.

De identifierade bristerna finns utmed alla banor i strdket men &r sarskild patagliga pa banorna i
strakets vastra del, dvs. langs exempelvis Varmlandsbanan och Kongsvingerbanan.
Trafikverket bedomer sammantaget att bristerna langs med Varmlandsbanan, pa strackan
mellan Karlstad och Arvika innebar betydande kapacitetsbegransningar for godstrafiken.
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3.4.2 Planerade och tankta atgarder

| gallande nationella plan fér perioden 2022-2033 finns tre atgarder namngivna pa Malarbanan,
inga p& Svealandsbanan, fem pa Vastra stambanan och fem namngivna pa Varmlandsbanan.
Majoriteten av dessa atgarder ar olika typer av underhalls- och trimningsatgarder som
exempelvis spar-, vaxel-, stallverks- och/eller kontaktledningsbyten eller signalfortatningar. Pa
Varmlandsbanan planeras nagra nya motesstationer och i Katrineholm ett férbigdngsspar.
Utover de planerade atgarderna har ett flertal atgarder i olika storleksklasser identifierats i de
utredningar och Atgardsvalsstudier som gjorts for olika delar av strket. De féreslagna
atgarderna adresserar brister som identifierats for godstrafiken i framfor allt Varmland, saval i
huvudsystemet, sidosystemet som i och kring jarnvagsnoder. Bland annat har atgarder som
l6ser bristerna med krangliga och tidskravande framforing av godstag i Kil lyfts i form av olika
tringelsparslosningar. Aven behovet av en ny godsnod och kombiterminal i Varmland har
patalats. | dagslaget finns dock inte finansiering for andra atgarder an de som &r planerade i
nationell plan.

3.4.3 Utvecklingen framat

Straket star infor en stark utveckling med bade ckande befolkning och ett utvecklat naringsliv.
Befolkningen i straket forvantas oka fran 6 till 7 miljoner invanare mellan 2022 och 2050.
Naringslivets tillvaxt och uttalade vilja att stalla om till hallbara (gods)transporter leder till en
okad efterfrdgan av godstransporter pa jarnvag. Mycket talar dock for att jarnvagen inte kommer
att lyckas méta den 6kade efterfragan i tillrackligt stor utstrackning.

| Trafikverkets basprognos fér 2040 beddéms exempelvis godstransportvolymen i Sverige 6ka
med 47% mellan 2017 och 2040. Godstransporter pa jarnvag bedoms 6ka med 38% och
godstransporter pa vag bedoms tka med 52%. Gors en liknande analys av transporterna till,
fran och inom straket Oslo-Stockholm sa forvantas godsvolymerna cka med ungefar 50%
mellan 2017 och 2040. Godsvolymerna som transporteras i en transportkedja med jarnvag
bedoms daremot enbart 6ka med nagra enstaka procent medan godsvolymer som
transporteras i en transportkedja med enbart lastbil férvantas 6ka med cirka 60%. Okningen ser
dock olika ut i olika delar av straket och exempelvis forvantas godsvolymerna pa delar av
Varmlandsbanan 6ka med cirka 30%. Jarnvagens andel av godstransporterna férvantas
darmed minska och denna utveckling gar stick i stav med den politiska viljan och nationella
fardplaner med malsattning att flytta gods fran vag till jarnvag.

En av de faktorer som starkast begransar jarnvagens mdjlighet till tillvaxt och konkurrenskraft &ar
sparkapaciteten i jarnvagsnatet i strdket. Redan i dagslaget finns brister vilket innebér att
kapaciteten pa jarnvagen ar begransad nar saval person- som godstrafik pa jarnvag ska
samsas pa befintliga jarnvagsspar. De atgarder som ar planerade i gallande nationella planer
for infrastruktur i sdval Norge som Sverige kommer inte kunna bidra namnvart till 6kad
jarnvagskapacitet for godset i straket. | stallet for att bristerna byggs bort pekar mycket pa att
bristerna blir mer patagliga nar godstransporterna forvantas oka. Trafikverkets bedémning var
att hela Varmlandsbanan kommer utgéra en betydande kapacitetsbrist for godstrafiken trots de
atgarder som var planerade under foregdende nationella planperiod (2018-2029). Aven
Norge/Vanerbanan och Vastra stambanan beddms bli flaskhalsar for godstrafiken i framtiden.
Trafikverket har inte publicerat ndgon ny bedémning godstrafikens kapacitetsbrister for den nya
planperioden men eftersom inga storre atgarder tillkommit langs exempelvis Varmlandsbanan
sd kan det antas att framtidsutsikterna ar desamma som under féregadende planperiod.
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4 Nyttor och varden

| detta kapitel diskuteras nyttor och varden for godstransporter pa jarnvag vid utbyggnad av
infrastrukturen i enlighet med de utbyggnader som foreslas av Oslo-Stockholm 2.55 for fullt
dubbelspar mellan Stockholm-Oslo; Gransbanan (ny strackning mellan Arvika-Oslo),
dubbelspar Varmlandsbanan, Nobelbanan (ny jarnvagsstracka) och dubbelspar Malarbanan.
Vid utvardering av nyttor antas att planerade atgarder anpassas (exempelvis tillaten axiellast,
hastigheter, lastprofil etcetera) pa ett satt som gynnar godstransporter pa jarnvag. | avsnitt 4.1
diskuteras nyttorna for godstransporter pa jarnvag av olika méjliga deletappsutbyggnader var for
sig, | avsnitt 4.2 diskuteras effekterna for godstransporter pa jarnvag vid fullskalig utbyggnad.
Figur 12 illustrerar tankta infrastrukturatgarder.
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Figur 12 - lllustration av tankta atgarder. P4 Varmlandabanan och Malarbanan byggs befintliga strackningar ut till
dubbelspér, dessa illustreras med heldragen gron linje. Mellan Orebro och Kristinehamn samt Arvika och Oslo planeras
tva nya banor Nobelbanan respektive Gransbanan, vilka illustreras med gron streckad linje. (For Gransbanan mellan
Arvika-Oslo diskuteras tva olika méjliga dragningar)
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Analysen av nyttor gors i diskussionsform och utgér fran tva parametrar, marknadspotential
samt effekter, vilka beskrivs nedan.

Marknadspotentialen speglar den totala potential som finns for att transportera gods pa jarnvag
i en viss relation. | marknadspotentialen ingar aspekter som till exempel storlek pa godsvolymer,
typ av produkter som transporteras, befintlig andel jarnvagstransporter samt bedémd teoretisk
mojlig 6verflyttning fran vag till jarnvag.

En transportrelation dar stora godsfloden bedoms kunna flyttas 6ver fran vag till jarnvag
beddms exempelvis ha storre marknadspotential &n en transportrelation dér godsvolymerna
som bedéms kunna flyttas dver fran vag till jarnvag ar lagre. Marknadspotentialen bedéms i en
tregradig skala, fran "lagre” till "hdgre”

Effektutvarderingarna speglar hur stora effekterna av varje atgard bedéms bli, dvs hur de
paverkar exempelvis kortider, kapacitet, robusthet och framkomlighet for en viss
jarnvagstransport. Aven effekterna har bedémts i en tregradig skala, fran att atgarden ger "vissa
positiva effekter” (+) till att den ger "mycket positiva effekter” (+++) pa kortid, kapacitet,
robusthet eller framkomlighet.

De storsta totala skapade nyttorna bedéms finnas i transportrelationer dar det finns en hég
marknadspotential och effekterna av atgarden bedoms som positiva eller mycket positiva, vilket
illustreras schematiskt av Figur 13.

Effekter

+ ++ +++
Hogre '  ~ ~ - - - T ST T oo oo ss=smsssee-—- .
1
HOGRE !
NYTTOR :
' 1 Skapade nyttor

| . ;

Marknadspotential | |<- i o
I 1
: 1
! 1
! 1
I " .
1 LAGRE 1
1 NYTTOR .
{ 1

Lagre .

Figur 13 - Schematisk illustration av hégre och lagre nyttor
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For att fa en béattre uppfattning av vilken typ av nytta som uppstar, dvs vad atgarden
astadkommer har dessa analyserats utifran tre kategorier vilka illustreras av Figur 14 och
beskrivs nedan.

Utveckla/starka
Oka andelen
jdrnvégstransporter

i befintliga relationer,
forutsatt prognos 2040

Upprétthalla

Uppratthalla samma andel
jarnvagstransporter som idag,
i befintliga relationer,
férutsatt prognos 2040

Nygenerering

Skapa férutsattningar

for godstransporter pa jarnvag,

i relationer dar godstransporter
péa jarnvag ar begransade i nulaget

Figur 14 — Olika typer av nyttor som uppstar

Uppratthalla — Atgarder som bidrar till att upprétthalla jarnvagens konkurrenskraft p4 samma
niva som idag (dvs att jarnvagen bibehaller samma marknadsandel jamfort med vag som idag).
For att kategoriseras inom denna kategori forutsétts att det finns befintliga jarnvagstransporter
med regelbundna och relativt stora transportvolymer.

Utveckla/starka — Atgérder som bidrar till att utveckla och stérka jarnvagens konkurrenskraft
jamfort med idag. | och med atgarderna bedoms jarnvagens marknadsandel kunna 6ka i
framtiden. For att kategoriseras inom denna kategori férutsatts att det finns befintliga
jarnvagstransporter med regelbundna och relativt stora transportvolymer.

Nygenerering — Atgarder som skapar férutsattningar for jarnvéagstransporter i transportrelationer
dar jarnvéagstransporter i nulaget ar begransade/ringa.
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4.1 Deletappernas olika nyttor

| foljande avsnitt beskrivs de nyttor och effekter som forvantas uppsta av varje enskild
utbyggnad i straket Oslo-Stockholm.

411 Gransbanan

Genom anlaggandet av Gransbanan skapas de facto ett dubbel- eller trippelspar mellan Arvika
och Oslo, beroende pa antalet spar som den nya Gransbanan anlaggs med. Den tkade
sparkapaciteten pa strackan innebar sammantaget att fler tdg kommer kunna trafikera mellan
Varmland och Oslo-regionen. Den 6kade kapaciteten kommer mojliggora for fler tag i befintliga
tagupplagg samt éppna upp for nya taglinjer. Figur 15 illustrerar det storsta nyttorna for
godstagstrafiken. Dessa beskrivs nedan.

Effekter

+ ++ 4+
Hogre . .
Sddra Norge > Varmland Uppritthalla
(Rundvirkestransporter) Utveckla/stérka
= = . Nygenererin
Sodra Norge <> Sydvastsverige O v ¢
Marknadspotential SRR, Ia:u'r.ulsélte.!' andra
atgarder for full effekt
Sédra Norge <> Stockholm/M3lardalen O
(samt till/fran Finland/Baltikum)

Sddra Norge <> Norra Norge

Lagre (Livsmedel och kansumtionsvaror)

Figur 15 - Uppskattning av nyttor med Gransbanan

Soédra Norge > Varmland

Grasbanans nya spar mellan Oslo och Arvika kommer innebéara att majoriteten av
persontagstrafiken kommer trafikera via den nya banan eftersom den erbjuder en genare vag
till/frén Oslo &n dagens strackning via Kongsvingerbanan. Eftersom dven godstag som har start-
eller malpunkt i Oslo-regionen kommer fa en genare vag sa antas dven dessa anvanda
Gransbanan i en stor utstrackning. | och med att fler tdg anvander Gransbanan s& kommer
utrymme frigoras pa den befintliga jarnvagsstrackan Arvika-Kongsvinger-Oslo. Den frigjorda
kapaciteten antas kunna nyttjas av fler godstdg. Redan i nulaget anvands strackan mellan
Kongsvinger och Varmland av en stor mangd godstag som transporterar rundvirke. Stora fléden
av rundvirke sker dock @ven pa lastbil och eftersom den nuvarande banan &ar hogt belastad av
tagtrafik finns valdigt begransad kapacitet att 6ka godsmangden pa jarnvag. | och med
frigorandet av kapacitet tillats rundvirkestransporterna pa jarnvag oka vilket innebar att
jarnvagen kan behalla sin marknadsandel pé strackan eller till och med ta marknadsandelar fran
vagen.

Sodra Norge <> Sydvastsverige

Det minskade tidsavstandet och den tkade sparkapacitet mellan Oslo-regionen och Varmland
som Gransbanan mojliggor skapar battre forutsattningar for godstransporter pa jarnvag mellan
sddra/sydvastra Sverige och sodra Norge. Den nya banan kommer saledes éppna upp for mer
konkurrenskraftiga tdgupplagg i denna relation. For att fa full effekt av atgarden kommer dock
fler atgarder att kravas. Bland annat skulle atgarder s som exempelvis nya triangelspar i Kil
samt atgarder p& Norge/Vanerbanan exempelvis langre och fler motesstationer starka
transportrelationen pa jarnvag ytterligare. Forutsatt att anlaggandet av Gransbanan
kompletteras med ovan namnda atgarder bedéms positiva godseffekter kunna uppnas och
jarnvagens konkurrenskraft i relationen Sédra Norge och Sydvastsverige kunna stérkas.
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Sodra Norge <> Stockholm/Méalardalen <> Finland/Baltikum

Genom den 6kade kapaciteten och den forkortade kortid som mojliggérs via Gransbanan mellan
Sodra Norge och Varmland starks ocksa konkurrenskraften for tagtransporter mellan Sédra
Norge och Stockholm/Malardalen och i férlangningen till/fran Finland/Baltikum. Mellan Sodra
Norge och Stockholm/Malardalen utférs redan i dagslaget en betydande? andel av transporterna
i en transportkedja som innefattar jarnvag och Gransbanan kommer att mojliggora att dessa
utvecklas och starks. For full effekt kravs dock att fler &tgarder genomfors langs banorna i
straket eftersom det fortfarande beddms finnas kapacitetsbegransningar pa exempelvis
Varmlandsbanan mellan Arvika-Laxa

Sodra Norge <> Norra Norge

Gransbanan kommer att mojliggora kortare kortider for godstadg mellan Sédra Norge och Norra
Norge. De kortare kértiderna kommer innebara béattre robusthet och I6nsamhet for operatérer
genom béttre och snabbare omloppstider. D& en majoritet av allt gods i denna relation redan
transporteras pa jarnvag beddms dock inte andelen jarnvagstransporter kunna 6ka mer an pa
marginalen jamfort med idag. | denna relation bidrar Gransbanan daremot till att kunna
uppratthalla jarnvagens konkurrenskraft d& godsmangden okar pa strackan i framtiden.

4.1.2 Dubbelspar Arvika-Kristinehamn

En utbyggnad fran enkelspar till dubbelspar pa strackan mellan Arvika och Kristinehamn okar
kapaciteten pa Varmlandsbanan i stort och starker jarnvagens konkurrenskraft i hela Varmland.
Trots att delar av Varmlandsbanan (6ster om Kristinehamn) fortfarande &r enkelsparig innebéar
dubbelsparet en markant 6kad flexibilitet vid tidtabellslaggning vilket kommer att méjliggora
forbattrade kortider (exempelvis genom minskade antal stopp for tdgméten och hgjd tillaten
hastighet) och att fler godstag kan passas in i tidtabellen. Den 6kade kapaciteten kommer
saledes majliggora for fler tag i befintliga tagupplagg samt 6ppna upp for nya taglinjer. Figur
illustrerar de storsta nyttorna for godstagstrafiken. Dessa beskrivs nedan.

Effekter
+ ++ +++
Hégre . .
Sadra Norge > Varmland Upprétth3lla
(Rundvirkestransporter) Utveckla/starka
= o - N i
Sédra Norge <> Sydvéstsverige O ygenerenng
(samt till/fran Europa) Forutsatter andra
atgarder for full effekt
Varmland <> Sydvastsverige O
Marknadspotential (samt till/fr&n Europa och Virlden)
Sédra Norge <> Stockholm/M3lardalen O
(samt till/frn Finland/Baltikum)
Inom Varmland
(Lokala godstaglinjer)
Sddra Norge <> Norra Norge
sgre (Livsmedel och konsumtionsvaror)

Figur 16 - Uppskattning av nyttor med dubbelspar Arvika-Kristinehamn

Soédra Norge > Varmland

Utbyggnaden till dubbelspar skapar flexibilitet i tidtabellslaggningen p& den idag mest belastade
jarnvagsstrackan pa Varmlandsbanan vilket innebaér flera positiva effekter for godstagstrafiken
mellan S6dra Norge och Varmland. Bland annat skapas forutsattningar for battre och

2 Cirka 27% av godsflodet matt i ton transporteras i en transportkedja som innefattar jarnvag 2017 enligt analyser i
samgodsmodellen. Fran Norge transporteras framfor allt rundvirke och varor av tra. Fran Stockholm/Malardalen
transporteras blandade varor till Sédra Norge.
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konkurrenskraftiga omlopp samt kortare kértider (genom att bland annat antalet stopp for
tdgmoten reduceras). Det kvarvarande enkelsparet mellan Arvika, Kongsvinger och Oslo
kommer att innebéra fortsatta begrasningar men bedémningen ar att dubbelsparet mellan
Arvika och Kristinehamn kommer bidra till att transporterna mellan Sédra Norge och Varmland,
som framfor allt utgors av rundvirkestransporter, kan uppratthallas med en hég andel
jarnvagstransporter och till och med delvis starka konkurrenskraften for jarnvagen i relationen i
framtiden.

Sodra Norge <> Sydvastsverige

Dubbelspéarsutbyggnaden mellan Arvika och Kristinehamn innebar att cirka 45 kilometer mellan
Arvika och Kil byggs om fran enkel- till dubbelspér. Den 6kande spéarkapaciteten mellan Arvika
och Kil skapar battre férutsattningar i form av bland annat ett minskat behov av stopp for
tagmoten for godstdg som trafikerar i relationen mellan sodra/sydvéastra Sverige och Sodra
Norge. Detta beddms ge positiva effekter som bidrar till att uppratthalla och delvis starka
jarnvagens konkurrenskraft i relationen. For att uppna full effekt kommer dock fler atgarder att
kravas, bland annat triangelspar i Kil samt atgarder pa Norge/Vanerbanan som exempelvis
langre och fler motesstationer.

Varmland <> Sydvastsverige

Dubbelsparsutbyggnaden mellan Kristinehamn och Arvika kommer innebéra att tillgangligheten
med tag till/fran Arvika, Karlstad och Kristinehamn kommer att forbattras. Bland annat skapas
battre forutsattningar i form av minskade behov av bland annat stopp for tagmaten.
Forbattringarna bedéms ge positiva effekter som kan uppratthalla och delvis starka jarnvagens
konkurrenskraft mellan Sédra Norge och Sydvastsverige. For att fa full effekt kommer fler
atgarder att kravas, bland annat triangelspar i Kil samt atgarder pa Norge/Vanerbanan
exempelvis langre och fler métesstationer.

Sodra Norge <> Stockholm/Malardalen <> Finland/Baltikum

Dubbelsparsutbyggnaden mellan Arvika och Kristinehamn innebér att en stor andel av straket
mellan Oslo och Stockholm/Malardalen byggs om fran enkelspar till dubbelspér. Detta kommer
att forbattra kapaciteten i straket markant och majliggéra attraktivare tidtabeller, battre omlopp
samt fler godstég. Atgarden bedéms séledes ge positiva effekter som kan stérka jarnvagens
konkurrenskraft i straket mellan Sodra Norge och Stockholm/Malardalen samt Finland/Baltikum
via hamnar i Stockholm. For full effekt kravs dock att fler atgarder genomfors langs banorna i
straket eftersom det fortfarande beddms finnas kapacitetsbegransningar pa exempelvis
Varmlandsbanan mellan vaster om Arvika samt mellan Kristinehamn och Laxa.

Inom Varmland

Dubbelspéarsutbyggnaden mellan Arvika och Kristinehamn innebar att en stor del av
Varmlandsbanan, vilken ar artaren for jarnvagstransporter genom Varmland, far utékad
sparkapacitet. Detta kommer innebara mycket goda effekter for de lokala tAgupplaggen inom
Varmland som gar mellan godsnoder och industrier i regionen. Eftersom en stor andel av
godsmangden som transporteras pa tag inom regionen har start- eller malpunkt utanfor
Varmland och transporteras inom exempelvis vagnslastsystemet innebar férbattringarna aven
goda effekter for lAngvaga och andra mellanregionala transportfloden.

Soédra Norge <> Norra Norge

Dubbelspéarsutbyggnaden mellan Arvika och Kristinehamn innebar att cirka 45 kilometer mellan
Arvika och Kil byggs om fran enkelspar till dubbelspar. Den 6kande sparkapaciteten mellan
Arvika och Kil skapar battre forutsattningar i form av minskade behov av bland annat stopp for
tagmoten for godstdg som trafikerar mellan S6dra Norge och Norra Norge pa delstrackan
mellan Kil och Oslo. Den 6kade tidtabellsflexibiliteten bedéms bidra till vissa positiva effekter
som kan bidra till att uppratthalla och delvis starka jarnvagens konkurrenskraft i relationen.
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4.1.3 Nobelbanan

Genom anlaggandet av Nobelbanan skapas en ny jarnvagslank mellan Varmland och
Stockholm/Malardalen vilken bade starker sparkapaciteten mellan regionerna och 6ppnar
mojlighet for nya tdgupplagg genom genare vagval och kortare kortider. Nobelbanan kommer
saledes mojliggora for fler tag i befintliga tAgupplagg samt 6ppna upp for nya tagupplagg i
transportrelationer dar jarnvagstransporter inte utgor en ett konkurrenskraftigt alternativ i
nulaget. Figur illustrerar identifierade nyttor for godstagstrafiken. Dessa beskrivs nedan.

Effekter
+ +4+ e
Hagre - - R
Soédra Norge <> Stockholm/Milardalen O Uppratthalla
(samt till/fr&n Finland/Baltikum) Utveckla/stirka
. ) Nygenerering
Varmland <> Mellansverige
Marknadspotential (samt till/fran MNorra Sverige) Forutsatter andra
atgarder for full effekt
Varmland <> Stockholm/Malardalen
(samt till/fr3n Finland/Baltikum)

Avlastning andra banor

Lagre (mellan 8rebro-Lax3)

Figur 17 - Uppskattning av nyttor med Nobelbanan

Sddra Norge <> Stockholm/Malardalen <> Finland/Baltikum

Nobelbanan majliggor kortare kortider for godstag mellan Sodra Norge och framfor allt centrala
delarna av Stockholm/Malardalen, exempelvis Eskilstuna och Vasteras. De kortare kortiderna
kommer att bidra till vissa positiva effekter i form av attraktivare tidtabeller och béattre omlopp
vilket kan starka jarnvagens konkurrenskraft i straket mellan Sodra Norge
Stockholm/Malardalen. For full effekt kravs dock att kapacitetsstéarkande atgarder pa
Véarmlandsbana och Kongsvingerbanan som fortsatt kommer att utgéra begrésningar.

Varmland <> Mellansverige/Norra Sverige/Stockholm/Méalardalen/Finland/Baltikum

| och med en genare och kapacitetsstark jarnvagskoppling mellan Varmland och
Stockholm/Malardalen kommer mgjligheter till nya mer attraktiva godstagupplagg mellan
Varmland och Mellansverige/Norra Sverige samt Varmland och Stockholm/Mélardalen och
vidare till Finland/Baltikum att skapas.

Nobelbanan majliggor battre omlopp och kortare kortider vilket 6ppnar upp for nya taglinjer och
kan starka jarnvagens konkurrenskraft i dessa relationer, dar jarnvagen idag star for en mycket
liten andel av godstransporterna. Eftersom transportstrackorna mellan Varmland och
Stockholm/Malardalen &r relativt korta sa antas 6verflyttningsméjligheterna fran lastbil till
jarnvag vara begransade men anda tillrackligt stora for att ge vissa positiva nyttor.

For att mojliggora full effekt och skapa férutsattningar for "nygenerering” av
jarnvagstransporterna behover terminalstrukturen i Varmland anpassas och/eller byggas ut. For
att exempelvis mojliggora attraktiva kombitransportupplagg mellan Varmland och
Stockholm/Malardalen behovs troligtvis forbattrade kombiterminalanslutningar i Varmland da
dessa ar begransade idag. Battre anslutningar kan mdjliggéras genom att anlagga en ny
kombiterminal i nara anslutning till jarnvagens huvudsystem eller genom att forbéattra att
anslutningarna till hamnarna i Varmland.

Avlastning av andra banor

Nobelbanan méjliggor att befintlig stracka mellan Orebro-Hallsberg-Laxa avlastas genom att
godstag och persontdg mellan Stockholm/Malardalen och Varmland/Sodra Norge trafikerar via
Nobelbanan i stéllet. Detta kommer mojliggora att kapacitet frigérs mellan Orebro-Hallsberg-
Laxa.
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4.1.4 Dubbelspar langs hela Malarbanan

Genom att bygga ut befintliga enkelsparstrackor langs Malarbanan till dubbelspar forbattras
spérkapaciteten och robustheten i jarnvagssystemet i Stockholm/Malardalen. Atgarden kommer
att skapa forutsattningar for att uppratthalla och starka jarnvagens konkurrenskraft i regionen.
Figur identifierade nyttor for godstagstrafiken. Dessa beskrivs nedan.

Effekter
+ ++ +4+
Hagre . . )
Stockholm/Mélardalen <> Sydvastsverige O Uppratthalla
(samt till/fran Varlden via Goteborgs hamn) Utveckla/stérka
= o Nygenererin
Sodra Norge <> Stockholm/Malardalen O ve g
Marknadspotential (samt till/fran Finland/Baltikum) Olfciruisatter andra
atgarder for full effekt
Viarmland <> Stockholm/Malardalen O
(samt till/fran Finland/Baltikum)
Avlastning andra banor
Lagre (mellan Hallsherg-Stockholm)

Figur 18 - Uppskattning av nyttor med dubbelspar langs hela Malarbanan

Stockholm/Malardalen <> Sydvastsverige

Full utbyggnad till dubbelspar langs hela Malarbanan kommer bidra till vissa positiva effekter for
jarnvagstransporter mellan Stockholm/Malardalen och Vastsverige, framfor allt mellan
Vasteras/Eskilstuna regionen och Vastsverige. | transportrelationen transporteras idag stora
godsvolymer, framfor allt pa vag. Dock finns ockséa redan idag en betydande mangd
godstransporter pa jarnvag till och fran bland annat Géteborgs hamn. Om forutsattningarna
skapas bedoms det &ven finnas stor potential att flytta Gver gods fran vag till jarnvag.

De nya dubbelsparstrackorna pa Malarbanan kommer att innebara nagot kortare kortider samt
forbattrad tidtabellsflexibilitet. Sammantaget bedéms atgarden vara nédvandig for att kunna
uppratthalla jarnvagens konkurrenskraft i transportrelationen nar godstransporterna ¢kar enligt
prognoserna. For full effekt krav dock ocksa kapacitetshojande atgarder pa Vastra stambanan
som annars kommer utgora en flaskhals for transporterna i relationen.

Sddra Norge <> Varmland <> Stockholm/Malardalen <> Finland/Baltikum

Genom dubbelsparutbyggnaden forbattras majligheter till mer attraktiva tidtabeller samt en
robustare och mer stérningstalig tagdrift. Atgarden kommer bidra till vissa positiva effekter for
jarnvagstransporternas konkurrenskraft i Ost-vastlig riktning mellan Sédra Norge, Varmland,
Stockholm/Méalardalen och Finland/Baltikum via terminalerna i Vasteras/Eskilstuna-regionen.
Effekterna bedéms dock som ringa om de inte kompletteras med de andra atgarderna péa bland
annat Varmlandsbanan.

Avlastning av andra banor

Dubbelspéarsutbyggnaden méjliggor aven att mer tagtrafik, bade planerad samt i stérda
trafiklagen, kan nyttja Malarbanan i stallet for Vastra stambanan. Vastra stambanan kan saledes
avlastas vilket frigor viss kapacitet. Effekterna bedéms som ringa men &nda relevanta och
skapa vissa nyttor.
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4.2  Nyttor vid fullskalig utbyggnad

| avsnitt 4.1 diskuterades potentialen till nyttor for godstransporter pa jarnvag i och med olika
mojliga deletappsutbyggnader av jarnvagsinfrastrukturen i straket Oslo-Stockholm. Analysen for
respektive deletapp tydliggor att nyttorna far storst effekt om atgarder gors samordnat. Full
effekt nds nar alla delstrackor byggts ut. Figur 19 och Figur 20 illustrerar nyttorna vid fullskalig
utbyggnad av de fyra deletapperna som beskrivits i avsnitt 4.1.

Effekter
+ s 4+

Hogre
Stockholm/Malardalen <> Sydv3stsverige O Uppratthalla
(samt till/fran Virlden via Goteborgs hamn) Utveckla/stirka

Sédra Norge > Varmland Nygenerering

dvi stransporter
(Rundvirkestransporter) Forutsatter andra

dtgarder for full effekt
Sadra Norge <> Sydvastsverige
(samt till/fran Europa)

Varmland <> Sydvastsverige
(samt till/fran Europa och Virlden)

Sédra Norge <> Stockholm/M3lardalen
Marknadspotential (samt till/fran Finland/Baltikum)

Varmland <> Mellansverige
(samt till/fran Norra Sverige)

Varmland <> Stockholm/M3lardalen
(samt till/fran Finland/Baltikum)

Avlastning andra banor
(mellan @rebro-Lax3a / Hallsherg-Stockholm)

Inom Varmland
(Lokala godstaglinjer)

Sédra Norge <> Norra Norge
Lagre (Livsmedel och konsumtionsvaror)

Figur 19 — Uppskattning av nyttor med fullskalig utbyggnad.
Effekter

++

A. Stockholm/M3lardalen <> Sydvastsverige
B. Sédra Norge » Virmland

C. Sédra Norge <» Sydvastsverige

D. Virmland <> Sydvastsverige

E. Sédra Norge < Stockholm/M3lardalen

F. Vérmland <> Mellansverige

G. Virmland < Stockholm/M3&lardalen

F H. Avlastning andra banor

Marknadspotential G l. Inom Varmland
J. Sddra Norge < Norra Norge

+
Haogre @

m(o{o)w E

Uppratthalla
Utveckla/starka
J Nygenerering

o Farutsatter andra
atgarder fir full effekt
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Figur 20 — Uppskattning av nyttor med fullskalig utbyggnad
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En fullskalig utbyggnad enligt atgarderna som diskuteras for Oslo-Stockholm 2.55 bedéms
sammantaget méjliggora en betydande kapacitetshojning for godstransporter till, frdn och inom
straket. Dessutom skapas forutsattningar for kortare kortider for godstagen genom att genare
strackor anlaggs (Gransbanan och Nobelbanan) samt att den tekniska standarden hdjs néar
banor som idag ar enkelspar byggs om till dubbelspar.

De storsta identifierade nyttorna beddms finnas i féljande fyra transportrelationer
Sodra Norge till Varmland

Sodra Norge till/frAn Sydvéastsverige

Varmland till/frAn Sydvastsverige

Sodra Norge till/fran Stockholm/Malardalen (och Finland/Baltikum)

| dessa fyra relationer bedéms de foreslagna atgarderna kunna bidra till att starka jarnvagens
konkurrenskraft. Atgarderna skapar séledes forutsattningar for oka andelen transporter pa
jarnvag och mojliggora en betydande overflytt fran vag till jarnvag.

Utover de storsta och mest tydliga nyttorna sé skapar en fullskalig utbyggnad &ven
forutsattningar att starka jarnvagens konkurrenskraft i transportrelationer till och fran Varmland i
nordlig och 6stlig riktning dar jarnvagen i nulaget innehar en mycket ldg marknadsandel. | dessa
transportrelationer transporteras stora godsfloden pa vag och genom att 6ka andelen som
transporteras med jarnvag mojliggérs nyttor i form av miljovinster.

En fullskalig utbyggnad bidrar aven till att uppratthalla jarnvagens konkurrenskraft mellan
Stockholm/Malardalen och Sydvéastsverige samt for inrikestransporter mellan sédra och norra
Norge, bade genom direkta kapacitetsforstarkningar och genom att avlasta Vastra stambanan
mellan framfor allt Lax& och Stockholm.

Atgarderna som foresl&s skapar stora nyttor i sig sjéalva men vissa transportrelationer ar dven
beroende av andra atgarder for att kunna uppna sin fulla potential. Framfor allt nyttorna i
relationerna mellan Sédra Norge/Varmland och Sydvastsverige skulle kunna starkas med
kompletterande atgarder langs Norge/Vanerbanan. | princip alla nyttor, oavsett transportrelation,
skulle aven kunna starkas med kompletterande mindre- till medelstora atgarder i godsnoderna
och sidosystemet, exempelvis genom att anldgga triangelspar i Kil eller forbattra
jarnvagsanslutningar till industrier.
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5 Slutsatser och diskussion

| straket Oslo-Stockholm och dess naromrade bor ungefar 40% av den totala befolkningen i
Sverige och Norge. Hela straket har ett starkt och varierande naringsliv som ger upphov till
stora godsfléden inom och genom straket. Sammanlagt har ungefar 30% (i ton) av det gods
som transporteras i Sverige start- eller malpunkt i straket. Transporter av konsumtionsgods
praglar Oslo- och Stockholm/Mélardalsregionen. Tillverkningsindustrier i de centrala delarna av
straket och norr darom ger upphov till stora méangder ravarutransporter och transporter av
fardigproducerade varor. Merparten av godsflédena till och fran straket pa vag och jarnvag
kommer soderifran, bland annat till/fran Géteborgs hamn, fran sddra Sverige eller Europa.
Betydande floden av gods finns ocks& mellan Sverige, Norge och landerna kring Ostersjon.

Stora fldden konsumtionsgods sker via Géteborgs hamn, via Oresundsbron eller andra hamnar i
Sverige och Norge. Darifran rullar godset pa jarnvég till terminaler i Oslo- och
Stockholm/Malardalen for vidare transport pa lastbil till slutkund alternativt pa lastbil hela vagen
till slutkund. De tillverkningsindustrier som idag utnyttjar jarnvagen i hdg utstréackning finns
framfor allt i Varmland. Bland annat transporteras stora floden av rundvirke pa jarnvag mellan
Sddra Norge och Varmland.

Jarnvéagsstraket Oslo-Stockholm &r idag ett tvadelat strak, med valdigt relativt fa
jarnvagstransporter som flédar i 6stvastlig riktning mellan Varmland och Stockholm/Malardalen.
Jarnvagstransporter till och fran Varmland och Norge kopplar framfor allt mot Vastsverige och
Goteborgs hamn men aven mot norra Norge via Norra Sverige. Jarnvagstrafiken till och fran
Stockholm/Malardalsregionen kopplar framfor allt till hamnarna péa vastkusten, sodra Sverige
och Europa via Oresundsbron. Mitt i straket ligger Hallsberg som &r en av de viktigaste
godsnoderna i det svenska transportsystemet. | Hallsberg sorteras godsvagnar som rullar i
bade Sverige och Norge. Hallsberg fyller framfor allt en viktig roll for jarnvagstransporter for
svensk basindustri vilket innebér den absoluta merparten av det gods som hanteras déar ar
transporter i nordsydliga floden mellan industrier i mellersta och norra Sverige samt bangardar
och terminaler i Goteborg och stdra Sverige. Hallsberg fyller ocksa en viktig roll som méjligare
av jarnvagstransporter for naringslivet i strdket som kan nyttja de manga tdgavgangar som
genereras av de stora godsvolymerna som passerar genom Hallsberg.

Trafikverkets basprognos for godstransporter férutspar att godstransportarbetet i Sverige
kommer 6ka med nastan 50% mellan aren 2017 och 2040. | géllande nationella planer for
infrastruktur i Norge och Sverige finns inga investeringar som bidrar namnvart till forbattrade
forutsattningar for gods pa jarnvag i straket Oslo-Stockholm. Detta kommer leda till att
jarnvagens andel av godstransporterna i straket forvantas minska, en utveckling som gar stick i
stav med den politiska viljan och nationella fardplaner med malséttning att flytta gods fran vag
till jarnvag. En starkt bidragande orsak till detta ar att kapaciteten pa jarnvagen ar begransad,
framforallt Iangs Varmlandsbanan, och att saval (6kad) person- som godstrafik pa jarnvag ska
samsas pa befintliga jarnvagsspar.
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Genom att uttka jarnvagskapaciteten i straket med de atgarder som foreslas inom ramen for
Oslo-Stockholm 2.55 skapas forutsattningar for att starka jarnvagens andel av
godstransporterna. Foreslagna jarnvagsinvesteringar leder till attraktivare och mer palitliga
godstransporter pa jarnvag, i saval relationer dar jarnvagen redan har en stark position som i
relationer dar jarnvagen inte har en lika stark position. Storst potential fér mer (och 6kad andel)
gods pa jarnvag i strdket Oslo-Stockholm bedoms finnas i foljande transportrelationer:

< ~
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Till/Frén
Sydsverige
Europa/Varlden

Figur 20 — Transportrelationer med hogst bedémd nytta i och med atgarder enligt Oslo-Stockholm 2.55

Gransbanan skapar mojligheter for okade godsfléden pa jarnvag mellan sodra Norge och
hamnar p& den svenska vastkusten samt, i forlangningen, mot Europa via Oresundsbron.
Gréansbanan skapar @ven en genare koppling mellan Sverige och Norge vilket bidrar till 6kad
flexibilitet och kortare omloppstider for godstransporter i Gstvastlig riktning genom straket.

Dubbelspéar pa Varmlandsbanan Arvika-Kristinehamn skapar férbattrade forutsattningar for
godstransporter mellan sdédra Norge och den svenska vastkusten. Det bidrar aven till att
Varmlands koppling mot vastkusten starks. Den okade kapacitet som dubbelsparsutbyggnaden
bidrar med starker forutsattningarna for dstvastliga transporter genom straket. Exempelvis okar
attraktiviteten for att transportera mer gods pa jarnvag mellan Norge och landerna kring
Ostersjon via terminaler och hamnar i Stockholm/Malardalen.

Nobelbanan bygger bort det tvadelade stréket i och med att den sammanlankar Varmland och
Stockholm/Malardalen. Detta bidrar till att mer godstransporter (till exempel rundvirke och
transporter av varor) kan ga pa jarnvag. Nobelbanan bidrar dven till en ytterligare forstarkt
koppling mellan Norge och landerna kring Ostersjon.

Dubbelspar Malarbanan bidrar till att starka kapacitet och tillganglighet till de terminaler som
finns i Stockholm/Malardalen. Dubbelspéret bidrar aven till att avlasta Vastra stambanan genom
att det frigor kapacitet for 6kad person- och godstrafik i relationen mellan Géteborg och
Stockholm.

Sweco | Godstransporter i strket Oslo-Stockholm Maj 2023

38/39



SWECO ﬁ

Varje enskild deletapp innebar nyttor, men fullstandig nytta skapas nar hela straket ar utbyggt.
Storst nyttor bedoms deletapperna Gransbanan och dubbelspar Arvika- Kristinehamn skapa.
Sett ur ett godsperspektiv foreslas darfor foljande utbyggnadsordning:

1.

akrwd

Med en utbyggnad av jarnvagen i straket Oslo-Stockholm, i den ordning som presenteras ovan
bedoms forutsattningarna for mer gods pa jarnvag successivt kunna forbattras pa resurseffektivt

Mindre atgarder

Innan eller i samband med att stérre atgarder genomfors ar det viktigt att en del av de
mindre till medelstora kapacitetshéjande atgarder som foreslagits i tidigare utredningar
genomfors. Detta d& dessa ar en viktig forutsattning for att de stérre och mer
omfattande atgarderna ska na full effekt. Exempel p& atgarder ar bland annat
triangelspar i Kil, battre anslutning till industrier etcetera.

Dubbelspér Arvika-Kristinehamn

Gransbanan

Nobelbanan

Dubbelspér Malarbanan

satt. Det finns goda forutsattningar for, att inte bara uppratthalla den trafik som rullar i straket
idag, utan aven att mojliggora den éverflytt av gods fran vag till jarnvag som politiska mal gor
gallande.

En ytterligare viktig slutsats ar att atgarderna i straket inte star ensamma, utan bor och behéver

kompletteras av atgarder pa andra banor. De viktigaste kompletterande kapacitetshojande
atgarder som identifierats ar atgarder langs Norge/Vanerbanan samt Vastra stambanan vilka
skulle bidra till att starka konkurrenskraften i foljande strak ytterligare
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